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MANUEL DU PROPRIETAIRE
BEDIENUNGSANLEITUNG
USO E MANUTENZIONE
MANUAL DEL PROPIETARIO

A\ Read this manual carefully before operating this vehicle.

A 1l convient de lire attentivement ce manuel avant la premiére utilisation du véhicule.
A\ Bitte lesen Sie diese Bedienungsanleitung sorgféltig durch, bevor Sie das Fahrzeug in Betrieb nehmen.

A Leggere attentamente questo manuale prima di utilizzare questo veicolo.

A\ Lea este manual atentamente antes de utilizar este vehiculo.
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/N Read this manual carefully before operating this vehicle. This manual should stay with this vehicle
if it is sold.

/N 1l convient de lire attentivement ce manuel avant la premiére utilisation du véhicule. Le
manuel doit étre remis avec le véhicule en cas de vente de ce dernier.

/N Bitte lesen Sie diese Bedienungsanleitung sorgfiltig durch, bevor Sie das Fahrzeug in
Betrieb nehmen. Diese Bedienungsanleitung muss, wenn das Fahrzeug verkauft wird, beim

Fahrzeug verbleiben.

/\ Leggere attentamente questo manuale prima di utilizzare questo veicolo. Questo manuale
dovrebbe accompagnare il veicolo se viene venduto.

/\ Lea este manual atentamente antes de utilizar este vehiculo. Este manual debe acompanar
al vehiculo si este se vende.
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A\ Bitte lesen Sie diese Bedienungsanleitung sorgfaltig durch, bevor Sie das Fahrzeug in Betrieb nehmen.
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/\ Bitte lesen Sie diese Bedienungsanleitung sorgféltig durch, bevor Sie das Fahrzeug in Betrieb
nehmen. Diese Bedienungsanleitung muss, wenn das Fahrzeug verkauft wird, beim Fahrzeug
verbleiben.

Meldung von Sicherheitsméngeln (fir Kanada)

Wenn Sie der Meinung sind, dass Ihr Fahrzeug einen Defekt aufweist, der einen Unfall verursachen oder zu Ver-
letzungen oder zum Tod fihren kann, sollten Sie unverziglich Transport Canada und Yamaha Motor Canada
Ltd., Kanada, dartiber informieren. Wenn Transport Canada &hnliche Beschwerden erhélt, kann es eine Unter-
suchung einleiten, und wenn es feststellt, dass in einer Gruppe von Fahrzeugen ein Sicherheitsmangel vorliegt,
kann es eine Ruckruf- und AbhilfemaBnahme anordnen. Transport Canada darf jedoch nicht in die individuellen
Problemen zwischen lhnen, Ihrem Handler oder Yamaha Motor Canada Ltd., Kanada, verwickelt werden.

Um sich mit Transport Canada in Verbindung zu setzen, kénnen Sie die Mangeluntersuchungs- und Riickrufab-
teilung unter 819-994-3328 oder gebiihrenfrei unter 1-800-333-0510 anrufen, www.tc.gc.ca besuchen oder eine
E-Mail an mvs-sa@tc.gc.ca senden oder an Transport Canada, 330 Sparks Street, Ottawa, ON, K1A ON5 sch-
reiben.

Weiterfliihrende Informationen zur Sicherheit von Kraftfahrzeugen erhalten Sie auch unter www.tc.gc.ca.
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C n In accordance with UK Government guidance

We, YAMAHA MOTOR CO,, LTD.
declare in sole responsibility, that the products;

Kind of Products: Off-Road Motorcycles
Model Year: 2023
Type Designation: YZ125 / YZ250 | YZ250F

are in conformity with the relevant UK Statutory Instruments (and
their amendments):

No0.1091 The Electromagnetic Compatibility Regulations 2016

Manufacturer: YAMAHA MOTOR CO., LTD.
Place: 2500 SHINGAI, IWATA, SHIZUOKA, JAPAN

Importer:

YAMAHA MOTOR EUROPE N.V. BRANCH UK
Units A2 - A3, Kingswey Business Park, Forsyth Road, Woking, Surrey, GU21 5SA, UK

Signature ] 54/# }Z*ép/n/s?%
Executive Officer Shin Yokomizo

Deputy Chief General Manager

PF Model Unit

YAMAHA MOTOR CO., LTD.

Date of Issue 20t , Dec , 2021

YZ250, YZ250P
BEDIENUNGSANLEITUNG
©2023 Yamaha Motor Co., Ltd.
Erste Auflage, Méarz 2022
Alle Rechte vorbehalten.
Nachdruck, Vervielfaltigung und Verbreitung,
auch auszugsweise, ist ohne schriftliche
Genehmigung der
Yamaha Motor Co., Ltd.
nicht gestattet.
Gedruckt in Japan.
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WICHTIG

Herzlichen Gluckwunsch zu lhrem Kauf einer Yamaha YZ. Dieses Modell beruht auf Yamahas jahr-

zehntelanger Erfahrung in der Produktion zukunftsweisender Rennmotorrédder. Daraus resultiert ein

hohes Maf3 an Qualitat und die sprichwortliche Yamaha-Zuverlassigkeit.

In dieser Anleitung erfahren Sie, wie Sie Ihr Motorrad am besten bedienen, inspizieren, grundlegend

warten und abstimmen. Sollten Sie dariiber hinaus noch weitere Fragen haben, wenden Sie sich an

den nachsten Yamaha-Héndler lhres Vertrauens.

HINWEIS

* Yamaha ist bestandig um Fortschritte in Design und Qualitat der Produkte bemuht. Aufgrund der kon-
tinuierlichen Bemlhungen von Yamaha um technischen Fortschritt und Qualitéatssteigerung kénnen
einige Angaben jedoch fir Ihr Modell nicht mehr zutreffen. Richten Sie Fragen zu dieser Anleitung
bitte an Ihre Yamaha-Fachwerkstatt.

¢ Dieses Handbuch ist flir Personen gedacht, die Uber grundlegende Kenntnisse und Fahigkeiten in der
Wartung von Yamaha-Motorréadern verfligen (z. B. Yamaha-Handler, Wartungspersonal usw.). Per-
sonen mit geringen Kenntnissen und Fahigkeiten Gber Wartungsarbeiten wird empfohlen, keine Ins-
pektionen, Einstellungen, Demontagen durchzufiihren und Montagen nur mit Hilfe dieses Handbuchs
vorzunehmen. Es kénnten sonst Wartungsprobleme und mechanische Schaden auftreten.

GWA20270

DAMIT SIE ALLE VORZUGE DIESES MOTORRADS NUTZEN KONNEN, LESEN SIE BITTE DIESE
ANLEITUNG SORGFALTIG UND VOLLSTANDIG DURCH. VOR DER INBETRIEBNAHME SOLL-
TEN SIE SICH MIT DEN EIGENSCHAFTEN UND DER BEDIENUNG IHRES MOTORRADS GUT
VERTRAUT MACHEN UND SICH EINE SICHERE UND ANGEMESSENE FAHRWEISE ANEIGNEN.
NUR VORSCHRIFTSMASSIGE WARTUNG, REGELMASSIGE SCHMIERUNG UND KORREKTE
EINSTELLUNG SOWIE EINE GUTE FAHRWEISE KONNEN DIE OPTIMALE LEISTUNG UND SI-
CHERHEIT DIESER MASCHINE GEWAHRLEISTEN.

WICHTIGE INFORMATIONEN IN DIESER ANLEITUNG
Besonders wichtige Informationen sind in dieser Anleitung wie folgt gekennzeichnet.

Dies ist das Sicherheits-Warnsymbol. Es warnt Sie vor potenziellen Ver-
A letzungsgefahren. Befolgen Sie alle Sicherheitsanweisungen, die die-

sem Symbol folgen, um mégliche schwere oder tédliche Verletzungen
zu vermeiden.

Das Zeichen WARNUNG weist auf eine gefahrliche Situation hin, die,
wenn sie nicht vermieden wird, zu tédlichen oder schweren Verletzun-
gen fihren kann.

Das Zeichen ACHTUNG bedeutet, dass spezielle VorsichtsmaBnahmen
ACHTUNG getroffen werden mussen, um eine Beschadigung des Fahrzeugs oder
anderen Eigentums zu vermeiden.

Ein HINWEIS gibt Zusatzinformationen, um bestimmte Vorgange oder

HINWEIS Arbeitsverfahren zu vereinfachen oder zu verdeutlichen.
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SICHERHEITSTINFORMATION

Lesen Sie immer dieses Handbuch aufmerksam
und vollstdndig durch, um die Maschine sicher
und richtig bedienen zu kénnen, bevor Sie mit
der Yamaha-Maschine fahren, und achten Sie
darauf, sie ordnungsgemafn zu warten und si-
cher zu bedienen.

GAM30401

AUS SICHERHEITSGRUNDEN IMMER DAS

FOLGENDE BEACHTEN:

Ein verantwortungsvoller Eigner sein

Als Eigner des Fahrzeugs sind Sie flr den siche-

ren und angemessenen Betrieb Ihres Motorrads

verantwortlich.

Motorréader sind einspurige Fahrzeuge.

Die Sicherheit von Gebrauch und Betrieb han-

gen von der Anwendung angemessener Fahr-

techniken ebenso wie von der Fachkenntnis des

Fahrers ab. Jeder Fahrer sollte die folgenden

Anforderungen kennen, bevor er dieses Motor-

rad fahrt.

Er oder sie sollte:

1. Sich von einer kompetenten Quelle grindli-
che Anweisungen zu allen Aspekten des Be-
triebs eines Motorrads einholen.

2. Die Warnungen und Wartungsanforderun-
gen in diesem Handbuch beachten.

3. Eine qualifizierte Ausbildung in sicheren und
angemessenen Fahrtechniken absolvieren.

4. Professionelle technische Wartungsarbeiten
wie in diesem Handbuch angegeben
und/oder nach Erfordernis des mechani-
schen Zustands ausfuhren lassen.

5. Sie durfen ein Motorrad niemals ohne ange-
messene Ausbildung oder Anweisung betrei-
ben. Machen Sie einen Trainingskurs.
Anfanger sollten das Training bei einem zer-
tifizierten Ausbilder absolvieren. Wenden Sie
sich an einen autorisierten Motorradhandler,
um Informationen zu den Trainingsangebo-
ten in lhrer Nahe zu erhalten.

Sicheres Fahren

FlOhren Sie die Kontrollen vor der Fahrt jedes

Mal durch, wenn Sie das Fahrzeug benutzen,

um sicherzustellen, dass es in einem sicheren

Betriebszustand ist. Wenn das Fahrzeug nicht

ordnungsgeman Uberprift oder gewartet wird,

erhoht sich die Wahrscheinlichkeit eines Unfalls
oder von Schaden an der Maschine. Eine Liste
der Kontrollen vor der Fahrt finden Sie unter

“‘ROUTINEKONTROLLE VOR FAHRTBEGINN”

auf Seite 3-5.

1. Dieses Motorrad ist nur fir den Off-road-Ein-
satz bestimmt, daher darf es nicht auf offent-
lichen Stral3en, Landstral3en oder
Autobahnen gefahren werden, auch nicht auf
Sand- oder Schotterpisten. Off-road-Fahrten
auf offentlichem Gelénde sind moglicherwei-
se verboten. Erkundigen Sie sich deshalb vor
der Fahrt bei der zustandigen Verkehrsbe-
hoérde.

2. Dieses Motorrad ist nur fir Solofahrten be-
stimmt. Keine Beifahrer.

3. Die wichtigste Ursache flr Unfélle zwischen

Automobilen und Motorradern ist, dass Kraft-

fahrer Motorrader im Verkehr Ubersehen

oder nicht erkennen. Viele Unfélle werden
von Autofahrern verursacht, die ein Motorrad

Ubersehen. Sich selbst unibersehbar zu ma-

chen ist daher eine offensichtlich effektive

Methode, die Wahrscheinlichkeit dieser Art

von Unfallen zu reduzieren.

Daher:

Tragen Sie eine Jacke in auffalligen Farben.

Seien Sie besonders vorsichtig, wenn Sie

sich einer Kreuzung nahern oder sie durch-

fahren, denn Kreuzungen sind der wahr-
scheinlichste Ort flir Motorradunfélle.

Fahren Sie dort, wo andere Kraftfahrer Sie

sehen kdénnen. Meiden Sie den toten Winkel

anderer Kraftfahrer.

Versuchen Sie niemals, ein Motorrad ohne

ausreichende Kenntnisse zu warten. Wen-

den Sie sich an einen autorisierten Motorrad-
handler und informieren Sie sich Uber die

Grundlagen der Wartung von Motorréadern.

Bestimmte Wartungsarbeiten dirfen nur von

zertifiziertem Personal ausgefihrt werden.

4. Viele Unfalle geschehen durch unerfahrene

Fahrer.

Stellen Sie sicher, dass Sie qualifiziert sind

und verleihen Sie lhr Motorrad nur an andere

qualifizierte Fahrer.

* Kennen Sie Ihre Fahigkeiten und lhre Gren-
zen. Wenn Sie |hre eigenen Grenzen respek-
tieren, sind Unfalle unwahrscheinlicher.

e Wir empfehlen, das Fahren mit dem Motorrad
so lange zu Uben, bis Sie sich grindlich mit
dem Motorrad und allen seinen Bedienele-
menten vertraut gemacht haben.

5. Viele Unfélle geschehen durch Fehler des
Motorradfahrers. Ein typischer Fahrfehler ist,
in einer Kurve aufgrund Uberhéhter Ge-
schwindigkeit oder zu geringer Kurvenlage
(unzureichender Neigungswinkel flr die Ge-
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schwindigkeit) zu weit nach auf3en zu gera-
ten. Fahren Sie niemals schneller, als es die
Bedingungen zulassen.

. Fahren Sie vorsichtig in unvertrautem Gelan-
de. Sie konnten auf verborgene Hindernisse
sto3en, die zu einem Unfall fihren kénnen.

. Die Sitzhaltung des Fahrers ist wichtig fir die
richtige Kontrolle. Der Fahrer sollte wahrend
der Fahrt beide Hande am Lenker haben und
beide FlURe auf den Fahrer-FuBrasten, um
das Motorrad kontrollieren zu kénnen.

. Fahren Sie niemals unter dem Einfluss von
Alkohol oder anderen Drogen.

. Uberzeugen Sie sich davon, dass das Getrie-
be in Leerlaufstellung ist, bevor Sie den Mo-
tor starten.

Schutzkleidung

Die meisten tédlichen Motorradunfélle gesche-

hen aufgrund von Kopfverletzungen. Das Tra-

gen eines Schutzhelms ist der wichtigste
kritische Faktor bei der Vermeidung oder Redu-
zierung von Kopfverletzungen.

1. Tragen Sie immer einen zugelassenen Helm.

2. Tragen Sie einen Gesichtsschutz oder eine
Schutzbrille. Wind in nicht geschitzten Au-
gen kann die Sicht beeintrachtigen und so die
Wahrnehmung einer Gefahr verzdgern.

. Das Tragen einer Jacke, schwerer Stiefel,
Hosen, Handschuhe usw. ist wirksam zur
Verhinderung oder Reduzierung von Schiirf-
oder Platzwunden.

. Tragen Sie niemals lose sitzende Kleidung,
da sich diese in den Bedienhebeln, Ful3ras-
ten oder Radern verfangen koénnte und zu
Verletzungen oder einem Unfall fihren kann.

. Tragen Sie immer Schutzkleidung, die lhre
Beine, FuBgelenke und Fuf3e bedeckt. Der
Motor und die Auspuffanlage werden wah-
rend und nach der Fahrt sehr hei3 und kén-
nen Verbrennungen verursachen.

Vermeiden Sie Kohlenmonoxid-Vergiftun-

gen

Alle Motorabgase enthalten Kohlenmonoxid, ein

tédliches Gas. Das Einatmen von Kohlenmono-

xid kann Kopfschmerzen, Schwindel, Benom-

menheit, Ubelkeit, Verwirrung verursachen, die

tédlich verlaufen kénnen.

Kohlenmonoxid ist ein farbloses, geruchloses,

geschmackloses Gas, das auch dann vorhan-

den sein kann, wenn Sie keine Motorabgase se-
hen oder riechen. Tédliche Konzentrationen von

Kohlenmonoxid kénnen sich schnell ansam-

meln und Sie kdnnen plétzlich Uberwaltigt wer-

den und sich nicht mehr selbst retten. AuBerdem
kénnen todliche Konzentrationen von Kohlen-
monoxid sich Uber Stunden oder Tage in ge-
schlossenen oder schlecht bellfteten Raumen
halten. Wenn Sie Symptome einer Kohlenmon-
oxidvergiftung bei sich feststellen, verlassen Sie
sofort den Bereich, gehen Sie an die frische Luft
und BEGEBEN SIE SICH IN MEDIZINISCHE

BEHANDLUNG.

1. Lassen Sie den Motor nicht in Innenrdumen
laufen. Auch wenn Sie versuchen, das Abgas
mit LUftern oder offenen Fenstern und Tlren
abzufihren, kénnen sich schnell geféhrliche
Kohlenmonoxid-Konzentrationen bilden.

. Lassen Sie den Motor nicht in schlecht bellf-

teten oder teilweise geschlossenen Berei-

chen wie in Scheunen, Garagen oder

Carports laufen.

Lassen Sie den Motor nicht im Freien laufen,

wenn Motorabgase durch Offnungen wie

Fenster und Turen in ein Gebdude gesaugt

werden kdnnen.

Original Yamaha-Zubehor

Die Auswahl von Zubehér fur lhr Fahrzeug ist

eine wichtige Entscheidung. Original Yamaha-

Zubehor, das Sie bei Ihrem Yamaha-Handler er-

werben kénnen, wurde von Yamaha fir die Nut-

zung mit lhrem Fahrzeug entwickelt, getestet
und zugelassen.

Viele Unternehmen ohne Verbindung zu

Yamaha stellen Teile und Zubehér her oder bie-

ten andere Modifikationen fiir Yamaha-Fahrzeu-

ge an. Yamaha ist nicht in der Lage, die

Produkte zu testen, die diese Zubehdrhersteller

anbieten. Daher kann Yamaha die Verwendung

von Zubehér weder beflrworten noch empfeh-
len, das nicht von Yamaha stammt, oder von

Modifikationen, die nicht eigens von Yamaha

empfohlen werden, auch wenn Sie von einem

Yamaha-Héandler verkauft und eingebaut wur-

den.

Teile, Zubehér und Modifikationen von

Drittherstellern

Auch wenn Ihnen das Design und die Qualitat

der Produkte von Drittherstellern &hnlich der von

Original Yamaha-Zubehor erscheint, sollten Sie

erkennen, dass einige Zubehérteile und Modifi-

kationen von Drittherstellern aufgrund von Si-
cherheitsrisiken flir Sie selbst oder andere nicht
geeignet sind. Der Einbau von Produkten von

Drittherstellern oder andere Modifikationen an

Ihrem Fahrzeug, die die Konstruktions- oder Be-

triebscharakteristika des Fahrzeugs verandern,
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kénnen Sie und andere einem hdheren Risiko
schwerer oder tddlicher Unfélle aussetzen. Sie
sind verantwortlich fur Verletzungen durch Ver-
anderungen am Fahrzeug.
Beachten Sie die folgenden Richtlinien sowie
die unter “Beladung” genannten, wenn Sie Zu-
behdrteile montieren.
1. Montieren Sie niemals Zubehorteile, die die
Leistung lhres Motorrads beeintrachtigen.
Untersuchen Sie das Zubehdér vor der Ver-
wendung sorgfaltig und uberzeugen Sie sich
davon, dass es weder die Bodenfreiheit noch
die Kurvenfreiheit einschrankt, den Feder-
weg verkurzt, die Lenkung beeintrachtigt
oder die Funktion der Bedienelemente behin-
dert.

Am Lenker oder im Bereich der Teleskopga-

bel angebrachtes Zubehdr kann zu Instabili-

tdt aufgrund falscher Gewichtsverteilung
fihren. Wenn Zubehérteile am Lenker oder

im Bereich der Teleskopgabel angebracht

werden sollen, missen sie so leicht wie mog-

lich sein und sollten auf ein Minimum be-
schrankt werden.

e Sperrige oder groBe Zubehdrteile kénnen die
Stabilitadt des Motorrads ernsthaft beeintrach-
tigen. Das Motorrad kénnte vom Wind ange-
hoben werden, oder das Motorrad kann bei
Seitenwind instabil werden.

¢ Bestimmte Zubehorteile kénnen den Fahrer
aus seiner normalen Fahrposition verdrén-
gen. Diese ungeeignete Position schrankt die
Bewegungsfreiheit des Fahrers ein und kann
die Kontrollfahigkeit einschréanken, daher ist
solches Zubehér nicht empfehlenswert.

2. Lassen Sie Vorsicht walten, wenn Sie elektri-
sches Zubehoér hinzufigen. Wenn durch
elektrische Zubehorteile die Kapazitat der
elektrischen Anlage des Motorrads Uber-
schritten wird, kann ein elektrischer Defekt
die Folge sein, der zu einem geféhrlichen
Verlust der Beleuchtung oder von Motorleis-
tung fihren kann.

Reifen und Felgen von Drittanbietern

Die im Auslieferungszustand an lhrem Motorrad

verbauten Reifen und Felgen sind auf seine

Leistungsfahigkeit abgestimmt und bieten die

beste Kombination bei Handling, Bremsverhal-

ten und Komfort. Andere Reifen, Felgen, Gro-

Ben und Kombinationen sind mdéglicherweise

nicht geeignet. Reifespezifikationen und weitere

Informationen zum Austausch von Reifen finden

Sie unter “REIFEN KONTROLLIEREN” auf Sei-

te 3-26.

Transport des Motorrads

Beachten Sie die folgenden Anweisungen, be-
vor Sie das Motorrad mit einem anderen Fahr-
zeug transportieren.

1. Entfernen Sie alle losen Gegenstande vom
Motorrad.

Uberpriifen Sie, ob der Kraftstoffhahn (falls
vorhanden) in der Stellung “OFF” steht und
ob Kraftstoff austritt.

Richten Sie das Vorderrad auf dem Anhan-
ger oder der Ladeflache genau nach vorn
aus, und versenken Sie es in einer Schiene,
damit es sich nicht bewegen kann.

Legen Sie einen Gang ein (bei Modellen mit
Handschaltung).

Sichern Sie das Motorrad mit Zurrgurten oder
geeigneten Riemen, die an festen Teilen des
Motorrads befestigt sind, wie z. B. dem Rah-
men oder der Dreifachklemme oben an der
Teleskopgabel (und beispielsweise nicht an
den gummigelagerten Lenkerstummeln oder
Blinkern, oder an Teilen, die abbrechen kén-
nen). Wahlen Sie die Stelle zum Anbringen
der Gurte sorgféltig, so dass die Gurte wah-
rend des Transports nicht an lackierten Ober-
flachen scheuern kénnen.

Die Federung sollte durch die Zurrgurte et-
was komprimiert werden, falls es mdglich ist,
so dass das Motorrad beim Transport nicht
UbermaBig schaukeln kann.

2.
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Vor dem Fahren mit diesem Fahrzeug bitte sorgfaltig die folgenden wichtigen Hinweisschilder lesen.

1,2,3 4,5,6 7,8 9,10, 11

CAN

gasoline/oil premix only.

3XJ-2415E-A2

(CAN ICES-002 / NMB-002]

1
E Use premium unleaded

8KM-82377-03

2

Utiliser de préférence un mélange
huile/super sans plomb.

3XJ-2415E-B2

3 AWARNING
‘ THIS VEHICLE 15 A COMPETITION This unit contains high pressure nitrogen gas.

MOTORCYCLE AND IS FOR USE EXCLUSIVELY Mishandling can cause explosion.
INTENDED FOR USE ON PUBLIC ROADS. " * Read owner's manual for instructions.
¢ Do not incinerate, puncture or open.

CE VEHICULE EST UNE MOTOCYCLETTE DE
AAVERTISSEMENT

COMPETITION DONT L'USAGE EST RESERVE

AUX COMPETITIONS EN CIRCUITS FERMES ET
Cette unité contient de I'azote a haute pression.
Une mauvaise manipulation peut entrainer d'expiosion.

NON DESTINE AUX VOIES PUBLIQUES.

4SR-2416E-02

* Voir le manuel d'utilisateur pour les instructions.
(4 N * Ne pas brdler ni perforer ni ouvrir.
MFD. BY YAVAHAMOTORCO,LTD.  MM/YY  MADEINJAPAN
—————— COMPETITIONMOTORCYCLE —MMM@M@™M ™ —
FABRIQUE YAMAHAMOTORCO, LTD. MM/ YY FABRIQUE AU JAPON
p—————— MOTOCYCLETTE DECOMPETITIO ——
*kkkkkkkkkkkkkkkk
\ 4SR-21186-0y
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9
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A WARNING TIRE INFORMATION
Cold tire normal pressure should be set as
© BEFORE YOU OPERATE THIS VEHICLE, READ {%’8“?‘ 100KPa. 11.00KaH o). 1500
THE OWNER’S MANUAL AND ALL LABELS. : a, {1.00kgf/cm?}, 15psi
: . !
o NEVER CARRY A PASSENGER. You increase REAR - 100kPa, {1.00kgflem?). 18psi ]

your risk of losing control if you carry a passenger.
o NEVER OPERATE THIS VEHICLE ON PUBLIC
ROADS. You can collide with another vehicle if
you operate this vehicle on a public road.
® ALWAYS WEAR AN APPROVED MOTORCYCLE 13
HELMET, eye protection, and protective clothing.
e EXPERIENCED RIDER ONLY.

INFORMATION SUR LES PNEUS

- SPA-21isKot J La pression des pneus & froid doit normalement
étre réglée comme suit.
AVANT : 100kPa, {1.00kgf/cm?}, 15psi
ARRIERE : 100kPa, {1.00kgf/cm?3}, 15psi
3RV-21668-B1
10
s N

A AVERTISSEMENT

® LIRE LE MANUEL DU PROPRIETAIRE AINSI QUE TOUTES LES
ETIQUETTES AVANT D’UTILISER CE VEHICULE.

o NE JAMAIS TRANSPORTER DE PASSAGER. La conduite avec
passager augmente les risques de perte de contrdle.

® NE JAMAIS ROULER SUR DES CHEMINS PUBLICS.
Vous pourriez entrer en collision avec un autre véhicule.

® TOUJOURS PORTER UN CASQUE DE MOTOCYCLISTE
APPROUVE, des lunettes et des vétements de protection.

® EXCLUSIVEMENT POUR L'USAGE D’UN CONDUCTEUR
EXPERIMENTE.

N\ 5PA-2118K-11__)

EUR

C€

YAMAHA MOTOR CO, LTD,

2500 SHINGAI,
IWATA, SHIZUOKA, JAPAN ‘ Hodn l 100kPa 1 00kPa
BN6-211AA-10 1.00 kg flem? 1.00 kgf/cm
15 psi 15 psi
5PG-2816R-01
8

4AA-22259-40
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AUS, NZL, ZAF

8

4AA-22259-40

A WARNING

® BEFORE YOU OPERATE THIS VEHICLE, READ
THE OWNER’S MANUAL AND ALL LABELS.

o NEVER CARRY A PASSENGER. You increase
your risk of losing control if you carry a passenger.

o NEVER OPERATE THIS VEHICLE ON PUBLIC
ROADS. You can collide with another vehicle if
you operate this vehicle on a public road.

® ALWAYS WEAR AN APPROVED MOTORCYCLE
HELMET, eye protection, and protective clothing.

e EXPERIENCED RIDER ONLY.

-

5PA-2118K-01 )

12

TIRE INFORMATION

fC(I)IId tire normal pressure should be set as
ollows.

FRONT: 100kPa, {1.00kgf/cm?}, 15psi
REAR : 100kPa, {1.00kgf/cm3}, 15psi

3RV-21668-A1




BESCHREIBUNG

GAM20086

BESCHREIBUNG

()

W o

13 1415

12 1110 19 18 1716
1. Kupplungshebel 11.Prifschraube (Getriebedlstand)
2. Motorstoppschalter 12.Hinterradbremspedal
3. Vorderrad-Handbremshebel 13.Ventilverbindung
4. Gasdrehgriff 14 Kraftstoffhahn
5. Kuhler-Verschlussdeckel 15.Starterknopf
6. Kraftstofftank-Verschluss 16.Antriebskette
7. Kickstarterhebel 17.Luftfilter
8. Kraftstofftank 18.FuBschalthebel
9. Kuhler 19.Teleskopgabel
10.Kuhlflussigkeits-Ablassschraube

HINWEIS
Anderungen an Design und technischen Daten des Fahrzeugs jederzeit vorbehalten. Bitte beachten

Sie deshalb, dass die Beschreibungen in diesem Handbuch von dem von lhnen gekauften Fahrzeug
abweichen konnen.




FAHRZEUGIDENTIFIZIERUNG

GAM20087

FAHRZEUGIDENTIFIZIERUNG

Die Fahrzeug-ldentifizierungsnummer ist in den

folgenden Fallen erforderlich:

1. Bei der Bestellung von Ersatzteilen bendtigt
der Yamaha-Handler diese Nummer zur ex-
akten Identifizierung des Modells.

2. Bei Diebstahl benétigt die Polizei diese Num-
mer zur exakten ldentifizierung des Modells.

GAM30002

FAHRZEUG-IDENTIFIZIERUNGSNUMMER
Die Fahrzeug-ldentifizierungsnummer “1” ist in
die rechte Seite des Rahmens eingeschlagen.

GAM30003

MOTOR-SERIENNUMMER
Die Motor-Seriennummer “1” ist in den erhabe-
nen Teil auf der rechten Motorseite eingestanzt.




MITGELIEFERTE TEILE

GAM20088

MITGELIEFERTE TEILE

GAM30372

SEITENSTANDER

Dieser Seitensténder “1” dient lediglich zum Ab-
stitzen des Motorrads im Stand oder beim
Transport.

GWA20260

* Niemals zusatzliche Kraft auf den Seiten-
stander ausiiben.

¢ Vor dem Start diesen Seitenstander abneh-
men.

GAM30005

SPEICHENSCHLUSSEL
Der Speichenschlissel “1” dient zum Festzie-
hen der Speichen.

GAM30534

VENTILVERBINDUNG

Diese Ventilverbindung “1” verhindert, dass
Kraftstoff austritt und ist in den Kraftstofftank-Be-
lGftungsschlauch eingebaut.

GCA27110

ACHTUNG

Bei diesem Einbau darauf achten, dass der
Pfeil zum Kraftstofftank und nach unten
weist.

GAM30535

PASSSTIFT (Werkzeug fur YPVS)
Dieser Passstift “1” wird beim Aus- und Einbau
der Motor-Druckstange benutzt.

GCA27140

ACHTUNG

Immer den Passstift benutzen. Wenn der
Passstift nicht benutzt wird, werden wichtige
Teile des YPVS-Ventils beschédigt.




WICHTIGE INFORMATIONEN

GAM20089

WICHTIGE INFORMATIONEN

GAM30009

VORBEREITUNG FUR AUSBAU UND

ZERLEGUNG

1. Vor dem Ausfuihren der Arbeiten sorgféltig
jeglichen Schmutz, Staub usw. entfernen, um
das Eindringen von Fremdmaterialen bei der
Arbeit zu verhindern.
Siehe “PFLEGE” auf Seite 1-18.

2. Beim Zerlegen die erforderlichen Teile pri-
fen, messen und sie notieren, um sich gege-
benenfalls beim Einbau auf die Notizen
beziehen zu kénnen. AuBerdem missen
Zahnrader, Zylinder, Kolben und alle beweg-
lichen Teile nach Baugruppen sortiert abge-
legt werden, um sie nicht zu verwechseln
oder zu verlieren.

3. Alle ausgebauten Teile reinigen und nach
Baugruppen geordnet auf einer sauberen
Unterlage ablegen.

4. Entzindlich. Halten Sie Wartungsbereiche
von Brandherden entfernt.

5. Wahrend der Wartungsarbeit besonders dar-
auf achten, Verletzungen oder Verbrennun-
gen durch Berthren des Motors, des
Auspuffkrimmers, des Schallddmpfers usw.
zu vermeiden.

6. Wenn am Fahrwerk anhaftende Kihlflissig-
keit verbleibt, kénnen Lackierungen und Be-
schichtungen beschéadigt werden. Deshalb
immer griindlich mit Wasser abspulen.

1-10

GWA18970

Die Kuhlifliissigkeit ist potenziell gefahrlich
und muss mit besonderer Vorsicht gehand-
habt werden.

e Wenn sie in Kontakt mit lhren Augen gerat,
diese mit reichlich Wasser abspiilen und
dann arztliche Hilfe aufsuchen.

e Wenn sie auf lhre Haut oder Kleidung ge-
langt, diese schnell mit Wasser und dann
mit Seifenwasser abwaschen.

* Wenn sie verschluckt wird, sofort das Er-
brechen auslésen und arztliche Hilfe aufsu-
chen.

GAM30010

ERSATZTEILE

Sicherstellen, dass die fiir Reparaturen und
Wartungsarbeiten am Fahrzeug verwendeten
Teile sowie Fette und Ole nur Original-Ersatztei-
le von YAMAHA bzw. empfohlene Teile sind.
Keine gebrauchten Teile verwenden, da diese
moglicherweise keine Originalteile sind, auch
wenn sie die gleiche Erscheinung haben. Au-
Berdem kann die Qualitét von Teilen durch Alte-
rung beeintrachtigt werden.




INSTRUMENT UND KONTROLLFUNKTIONEN

GAM20181

INSTRUMENT UND KONTROLL-
FUNKTIONEN

GAM30182

MOTORSTOPPSCHALTER

Der Motorstoppschalter “1” befindet sich am
Lenkerstummel links. Den Motorstoppschalter
gedrickt halten, bis der Motor stoppt.

GAM30185

FUSSSCHALTHEBEL

Der FuBschalthebel “1” arbeitet nach dem Prin-
zip 1 runter & 4 rauf (eindriicken & hochziehen).
Far N (Neutral) bis 1. Gang nach unten und fur
den 2. bis 5. Gang nach oben ziehen.

GAM30186

KICKSTARTERHEBEL

Den Kickstarterhebel “1” vom Motor wegdrehen.
Den Starter leicht mit dem Fuf3 nach unten dri-
cken, bis die Zahnréder eingreifen, dann gleich-
maBig und kraftvoll treten, um den Motor zu
starten. Dieses Modell hat einen priméren Kick-
starterhebel, so dass der Motor in jedem beliebi-
gen Gang gestartet werden kann, wenn die
Kupplung nicht eingekuppelt ist. Normalerweise
sollte jedoch vor dem Starten der Leerlauf ein-
gelegt werden.

1-11

GAM30188

VORDERRAD-HANDBREMSHEBEL

Der Vorderrad-Handbremshebel “1” befindet
sich rechts am Lenker. Mit diesem Hebel wird
die Vorderradbremse betétigt.

GAM30189

HINTERRADBREMSPEDAL

Das Hinterradbremspedal “1” ist rechts vom
Fahrwerk. Mit diesem Pedal wird die Hinterrad-
bremse betétigt.

GAM30619

KRAFTSTOFFHAHN

Der Kraftstoffhahn leitet den Kraftstoff vom Tank
zum Vergaser und filtert auBerdem den Kraft-
stoff. Der Kraftstoffhahn hat zwei Stellungen:
OFF:

Wenn sich der Hebel in dieser Stellung befindet,
flieBt kein Kraftstoff. Den Hebel immer in diese
Stellung zuriickstellen, wenn der Motor nicht
[&uft.

ON:

Wenn sich der Hebel in dieser Stellung befindet,



INSTRUMENT UND KONTROLLFUNKTIONEN

flieBt Kraftstoff zum Vergaser. Im normalen
Fahrbetrieb befindet sich der Hebel in dieser
Stellung.

_ 7

®
OFF @
@ FUEL

¥0|N
ON

GAM30444

STARTERKNOPF (CHOKE)

Bei kaltem Motor benétigt der Motor zum Starten
ein fetteres Luft-Kraftstoff-Gemisch. Ein separa-
ter Starterkreislauf, der Uber den Starterknopf
“1” gesteuert wird, liefert dieses Gemisch. Den
Starterknopf herausziehen, um den Startkreis-
lauf zu 6ffnen. Wenn der Motor warmgelaufen
ist, den Knopf hineindriicken, um den Kreislauf
zu schlieBen.

1-12



STARTEN UND EINFAHREN

GAM20123

STARTEN UND EINFAHREN

GAM30538

KRAFTSTOFF UND MOTOROL MISCHEN

Ol und Benzin sind im unten angegebenen Ver-
héltnis zu mischen. Immer frisches Markenben-
zin verwenden und Ol und Benzin am Renntag
mischen. Keine vorgefertigte Mischung verwen-
den, die alter als ein paar Stunden ist.

Empfohlener Kraftstoff
Bleifreies Superbenzin (E10 zu-
lassig)

P

HINWEIS
Wenn es zu Klopfen oder Klingeln kommt, eine
andere Benzinmarke oder Benzin mit hdherer
Oktanzahl verwenden.

GCA22260

ACHTUNG

Niemals zwei Olsorten mischen; das Ol kann
verklumpen. Wenn die Olsorte gewechselt
werden soll, vor dem Auffiillen mit der neuen
Sorte die alte Mischung aus dem Kraftstoff-
tank und der Vergaser-Schwimmerkammer
ablassen.

Tankvolumen (Gesamtinhalt)
‘ﬁ 7.0L (1.8 US gal, 1.5 Imp.gal)

Motordl
‘ﬂ) Schmiersystem

Mischung
Motordl
YAMALUBE 2R
Mischungsverhaltnis
30

YAMALUBE “2-R”

GAM30196

KALTEN MOTOR ANLASSEN

1. Das Getriebe in den Leerlauf schalten.

2. Den Kraftstoffhahn auf “ON” stellen und den
Starterknopf (CHOKE) ganz 6ffnen.

3. Den Motor bei vollstandig geschlossenem
Gashebel durch kraftvolles Treten des Kick-
starters mit festem Rhythmus gestartet.

4. Den Motor im Leerlauf oder etwas hdherer
Drehzahl warmlaufen lassen: Das dauert
normalerweise ein bis zwei Minuten.

5. Der Motor ist warmgelaufen, wenn er bei aus-
geschaltetem Starterknopf (CHOKE) normal
auf den Gashebel reagiert.

GWA19030

Da das Auspuffgas schédliche Stoffe ent-
halt, den Motor nicht an einem schlecht be-
llifteten Ort oder in einem kleinen
geschlossenen Raum starten oder warmlau-
fen lassen.

6. Zum Stoppen des Motors den Motorstopp-
schalter driicken.

HINWEIS

Den Motorstoppschalter gedrlckt halten, bis der

Motor vollstéandig stoppt.

GAM30197

WARMEN MOTOR ANLASSEN

Nicht den Starterknopf (CHOKE) betétigen. Den
Gashebel leicht 6ffnen und den Motor durch
kraftvolles Treten des Kickstarters mit festem
Rhythmus starten.

GAM30198

EINFAHRVORSCHRIFTEN

Einfahren ist wichtig, damit drehende Teile,
Gleitflachen und Montageflachen gut aneinan-
der angeglichen werden und damit sich der Fah-
rer grindlich mit dem Fahrzeug vertraut machen
kann.

GCA25811

ACHTUNG

Vor dem Fahren die Wartung des Luftfilter-
einsatzes ausfiihren.

1. Vor dem Starten des Motors den Kraftstoff-
tank zum Einfahren mit dem folgenden OI-
Kraftstoffgemisch befllen.

Motorol
‘ﬁ YAMALUBE 2R

Mischungsverhaltnis

15

Den Motor starten und warmlaufen lassen.
Nach dem Warmlaufen des Motors etwa 20
Minuten mit 1/2 oder weniger aufgedrehtem
Gasgriff fahren.

4. Einen Boxenstopp einlegen und die Monta-

w



STARTEN UND EINFAHREN

gebereiche auf lockeren Sitz, Ollecks oder
andere Probleme prufen.

5. Danach etwa 40 Minuten mit 3/4 oder weni-
ger aufgedrehtem Gasgriff fahren.

6. Erneut einen Boxenstopp einlegen und die
Montagebereiche grundlich auf lockeren Sitz,
Ollecks oder andere Probleme priifen.
Grundliche Prufungen und Einstellungen
sind besonders im Hinblick auf Streckung
von Seilzligen, Spiel der Bremse, Durchhang
der Antriebskette, Lockerheit von Speichen
usw. erforderlich.

GCA25821

ACHTUNG

Nach dem Einfahren oder nach jedem Ren-

nen immer die unter “ANZUGSDREHMO-

MENTE KONTROLLIEREN” aufgefiihrten

Punkte auf Anzugsdrehmomente prifen und

bei Bedarf erneut festziehen.

AuBerdem ist nach dem Auswechseln der

folgenden Bauteile ein Einfahren erforder-

lich.

¢ Zylinder und Kurbelwelle: Das Einfahren
sollte etwa eine Stunde lang vorgenommen
werden.

¢ Kolben, Kolbenring, Ventil, Nockenwelle
und Ritzel: Das Einfahren sollte etwa 30 Mi-
nuten mit 1/2 oder weniger aufgedrehtem
Gasgriff erfolgen.

Den Zustand des Motors beim Einfahren

sorgfaltig tiberwachen.

Prifpunkte zum Einfahren, siehe unter

“WARTUNG NACH DEM EINFAHREN”.

Wenn ein Problem gefunden wird, sofort den

Motor stoppen und eine Prifung ausfihren.

1-14



WARTUNG NACH DEM EINFAHREN

GAM20124

WARTUNG NACH DEM EINFAH-
REN

Nach dem Einfahren muss eine sorgfaltige War-
tung ausgefiihrt werden, um fir die nachsten
Ubungsrunde bzw. das nachste Rennen bereit
zu sein.

Siehe “ROUTINEKONTROLLE VOR FAHRT-
BEGINN” auf Seite 3-5.

GAM30199

GROSSE WARTUNG
1. Far den Motor

* | ecks im Motorbereich
Auf Drucklecks vom Zylinderkopf oder Zylin-
der, Ollecks vom Kurbelgehduse oder dem
Gehausedeckel, Lecks vom Kuhlsystem und
andere Lecks prufen.

* Prifen, ob Zylinder, Kolben und Kolbenring
zueinander passen, und ob der Kontakt zwi-
schen Zylinder und Kolben korrekt ist.

* Getriebedlwechsel
Das Ol ablaufen lassen und auf Schmutz und
Fremdmaterialien wie Metallspéne prifen.
(Falls Fremdkdrper eingemischt sind, das
Getriebe zerlegen und prifen.)

Die vorgesehene Menge des empfohlenen
Ols einfiillen.

¢ Vergaser
Den Vergaser zerlegen und die kleinen Boh-
rungen durch Ausblasen mit Druckluft reini-
gen.

* CDI-Schwunglichtmagnetzinder
Auf lockeren Sitz in Montagebereichen von
Rotor und Stator prifen.

Prifen, ob der Steckverbinder nicht abge-
trennt ist.

e Schalldampfer
Den Hauptkdrper und die Halterung auf Ris-
se prufen.

Auf Undichtigkeiten untersuchen.

e Lagerbolzen und Muttern
Auf lockeren Sitz in den Montagebereichen
der Teile sowie die Motor-Schrauben und
Motorhalterungen prifen.

2. Fir das Fahrwerk

* Auf SchweiBnéhte und Montagebereiche am
Rahmen, der Schwinge, dem Gestange, der
Halterung usw. auf Lockerheit und Risse pru-
fen.

* Rader
Das Rad auf Schlag prifen. Die Speichen auf
lockeren Sitz kontrollieren.

1-15

* Bremse(n)
Die Bremsscheiben-Montageschraube auf
lockeren Sitz kontrollieren.
Prifen, ob der Behélter mit der vorgesehe-
nen Menge der Bremsflussigkeit gefullt ist.
Auf Undichtigkeiten untersuchen.

* Seilzug
Seilzuge einfetten und justieren.

* Antriebskette
Die Antriebskette schmieren und ihre Span-
nung einstellen.

* Kraftstofftank
Den Kraftstofftank von innen und den Kraft-
stoffhahn reinigen. Auf Undichtigkeiten unter-
suchen.

* Radaufhdngung
Auf Ollecks in der Teleskopgabel oder dem
hinteren Sto3dampfer prifen. Prifen, ob der
Montagezustand gut ist.

* Kettenrad
Auf Lockerheit in dem am Hinterrad ange-
brachten Kettenrad kontrollieren.

¢ | agerbolzen und Muttern
Die Montagebereiche auf lockeren Sitz kont-
rollieren.

GCA25831

ACHTUNG

Nach dem Einfahren oder vor jedem Rennen
immer die unter “ANZUGSDREHMOMENTE
KONTROLLIEREN” aufgefiihrten Punkte auf
Anzugsdrehmomente priifen und bei Bedarf
erneut festziehen.

* Fetten und 6len
Immer Fett oder Ol auf die vorgeschriebenen
Stellen auftragen.

GAM30195

LUFTFILTER WARTEN
Schaumstoff-Luftfilterdl von Yamaha oder ein
anderes hochwertiges Schaumstoff-Luftfilterdl
auf das Element auftragen. (Ein Uberschuss an
Ol kann Startprobleme verursachen.)

Siehe “LUFTFILTEREINSATZ REINIGEN” auf
Seite 3-10.



ANZUGSDREHMOMENTE KONTROLLIEREN

GAM20125

ANZUGSDREHMOMENTE KONTROLLIEREN

Rahmenkonstruktion Sitzbank-Kraftstofftank-Baugruppe Kraftstofftank zu Rahmen

Rahmen zu Hinterrahmen

Motorlagerung Rahmen zu Motor

Motorhalterung zu Motor

Motorhalterung zu Rahmen

Sitzbank Sitzbank zu Rahmen

Lenkung Lenkschaft zu Lenker Lenkschaft zu Rahmen

Lenkschaft zu oberer Gabelbriicke

Obere Gabelbriicke zu Lenker

Radaufhangung Vorn | Lenkschaft zu Teleskopgabel Teleskopgabel zu oberer Gabelbri-
cke

Teleskopgabel zu unterer Gabelbri-
cke

Hinten | Gesténge Umlenkhebel

Hebel zu Rahmen

Hebel zu Federbein

Hebel zu Schwinge

Montage des hinteren Sto3dédmpfers Hinterradsto3dampfer und Rahmen
Montage der Schwinge Anzugsmoment der Schwingen-
achse
Rader Montage des Rads Vorn | Anzugsmoment der Radachse

Anzugsmoment der Achshalterung

Anzugsmoment des Speichennip-
pels

Hinten | Anzugsmoment der Radachse

Rad zu Kettenrad

Anzugsmoment des Speichennip-
pels

1-16



ANZUGSDREHMOMENTE KONTROLLIEREN

Bremse(n) Vorn | Bremssattel zu Teleskopgabel

Bremsscheibe zu Rad

Anzugsmoment der Hohlschraube

Hauptbremszylinder zu Lenker

Anzugsmoment der Entliftungs-
schraube

Anzugsmoment der Brems-
schlauch-Halterung

Hinten | FuBbremshebel zu Rahmen

Bremsscheibe zu Rad

Anzugsmoment der Hohlschraube

Hauptbremszylinder zu Rahmen

Anzugsmoment der Entliftungs-
schraube

Anzugsmoment der Brems-
schlauch-Halterung

Kraftstoffsystem Kraftstoffpumpe zu Kraftstofftank
FuBschalthebel FuBschalthebel zu Schaltwelle
Kunststoffabdeckung Vorderradabdeckung festziehen

Gabelschutz festziehen

Lufthutze festziehen

Linke Abdeckung zu Hinterrahmen

Seitenabdeckung festziehen

Hinterradabdeckung festziehen

Schmutzfanger festziehen

Hinterrad-Bremsscheiben-Abde-
ckung festziehen

Hinterrad-Bremssattel-Abdeckung
festziehen

HINWEIS

Die entsprechenden Anzugsmomente sieche “ANZUGSMOMENTE” auf Seite 2-6.

1-17



PFLEGE UND LAGERUNG DES MOTORRADES

GAM20126

PFLEGE UND LAGERUNG DES
MOTORRADES

GAM30200

PFLEGE

Wahrend die offene Konstruktionsweise des
Motorrads die Attraktivitdt der Technik enthillt,
ist sie zugleich aber auch anfalliger. Rost und
Korrosion kdnnen entstehen, auch wenn hoch-
wertige Bauteile verwendet werden. Ein rostiger
Auspuffkrimmer fallt bei einem Auto méglicher-
weise nicht auf, jedoch fallen schon kleine Rost-
ansatze an der Motorrad-Auspuffanlage
unangenehm auf. RegelmaBige, richtige Pflege
ist nicht nur eine Bedingung fir Garantieanspru-
che, sondern Ihr Motorrad wird auch besser aus-
sehen, langer leben und optimale Leistungen
erbringen.

Vor der Reinigung

HINWEIS
Immer kontrollieren, ob das Fahrzeug vollstan-
dig abgekdhlt ist.

1. Die folgenden Teile mit geeigneten Mitteln

blockieren oder abdecken.

* Seitenabdeckung des Lufteinlasskanals “1”

e Untere Offnung des Wasserpumpengehau-
ses “2”

* Untere Offnung des Kurbelgehausedeckels
(linke Seite) “3”

¢ Auslasskanal des Schalldampfers “4”

e Alle Schlauchenden

2. Sicherstellen, dass alle Deckel und Abde-
ckungen sowie alle elektrischen Steckverbin-
der einschlieBlich des Zindkerzensteckers
fest montiert sind.

. Die besonders hartnackigen Verschmutzun-
gen, wie zum Beispiel auf dem Kurbelgehau-
se eingebranntes Ol, mit einem
Entfettungsmittel und einer Blrste entfernen,
diese Produkte aber niemals auf Dichtringe,
Dichtungen, Zahnrader, die Antriebskette
und die Radachsen auftragen. Den Schmutz

1-18

und das Entfettungsmittel mit Wasser abspu-
len.
Reinigung

GCA26730

ACHTUNG

¢ Vermeiden Sie die Nutzung stark saurehal-
tiger Radreiniger, insbesondere bei Spei-
chenrddern. Wenn solche Produkte bei
hartnadckigen Verschmutzungen verwendet
werden, lassen Sie das Reinigungsmittel
nicht langer als angegeben auf den betrof-
fenen Bereich einwirken. Spiilen Sie den
Bereich auBerdem grindlich mit Wasser
ab, trocknen Sie ihn sofort ab und tragen
Sie anschlieBend ein Korrosionsschutz-
spray auf.

Ungeeignete Reinigungsverfahren konnen
Kunststoffteile (zum Beispiel Verkleidun-
gen, Abdeckungen, Windschutzscheiben,
Scheinwerfergldser, Instrumentenglaser
usw.) und die Schalldampfer beschédigen.
Verwenden Sie nur ein weiches, sauberes
Tuch oder einen Schwamm mit Wasser, um
Kunststoffteile zu reinigen. Wenn sich die
Kunststoffteile aber mit Wasser allein nicht
grundlich reinigen lassen, kann dem Was-
ser ein mildes Reinigungsmittel zugesetzt
werden. Denken Sie daran, Riickstidnde des
Reinigungsmittels mit viel Wasser abzu-
splilen, da es schédlich fiir Kunststoffteile
ist.

Verwenden Sie keine scharfen chemischen
Produkte auf Kunststoffteilen. Achten Sie
darauf, keine Tiicher oder Schwamme zu
benutzen, die in Kontakt mit starken oder
atzenden Reinigungsmitteln, Lésungsmit-
teln oder Verdiinner, Kraftstoff (Benzin),
Rostentfernern oder -hemmern, Bremsfliis-
sigkeit, Frostschutzmittel oder Batteriesdu-
re waren.

Bei Motorradern mit Windschutzscheibe:
Benutzen Sie keine starken Reinigungsmit-
tel oder harte Schwamme, da sie Tribun-
gen oder Kratzer verursachen. Einige
Reinigungsmittel fur Kunststoff kénnen
Kratzer auf der Windschutzscheibe hinter-
lassen. Testen Sie das Produkt an einer
kleinen, verborgenen Stelle der Wind-
schutzscheibe und liberzeugen Sie sich da-
von, dass es keine Spuren hinterlasst.
Wenn die Windschutzscheibe verkratzt ist,
wenden Sie nach dem Waschen eine hoch-
wertige Kunststoffpolitur an.
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¢ Richten Sie bei der Reinigung mit einem
Hochdruckreiniger oder einem Wasser-
schlauch den Wasserstrahl nicht auf fol-
gende Bereiche: (Andernfalls kann es
entweder zu Schaden durch den Wasser-
druck oder zu Defekten durch eindringen-
des Wasser kommen.)
Rader und Schwingenlager
Dichtringe von Teleskopgabel und Brem-
sen
Elektrische Teile wie Steckverbinder,
Schalter, Batterie usw.
Schalldampfer und Schlauche
Luftfiltereinlass

* Reinigen Sie das Motorrad nicht mit einem
Wasserstrahl, wenn die Sitzbank oder die
Abdeckung demontiert sind.

Y

2
AT

X

Nach dem normalen Gebrauch

Den Schmutz mit warmem Wasser, einem mil-
den Reinigungsmittel und einem weichen, sau-
beren Schwamm entfernen und dann sorgféltig
mit sauberem Wasser nachspulen. Schwer zu-
gangliche Bereiche mit einer Zahnblrste oder
Flaschenblrste reinigen. Hartnackige Ver-
schmutzungen und Insekten kénnen leichter
entfernt werden, wenn vor der Reinigung der
Bereich einige Minuten lang mit einem feuchten
Tuch abgedeckt wird.

Nach Fahrten im Regen, in Meeresndhe oder
auf mit Salz gestreuten Stra3en

Da das Meersalz oder das im Winter auf die
StraBen gestreute Salz extrem korrosionsfér-
dernd in Verbindung mit Wasser ist, nach jeder
Fahrt im Regen, in Meeresndhe oder auf mit
Salz gestreuten StraBen die folgenden MaBBnah-
men durchfuhren.

HINWEIS
Das im Winter auf die StraBen gestreute Salz
kann leicht in die Feder eindringen.

1. Das Motorrad mit kaltem Wasser und einem
milden Reinigungsmittel reinigen, nachdem
der Motor abgekuhlt ist.

ACHTUNG: Kein warmes Wasser verwen-
den, da es die korrosive Wirkung des Sal-
zes verstarkt.

2. Ein Korrosionsschutzspray auf alle metalli-
schen Oberflachen auftragen, einschlieBlich
der verchromten und vernickelten Oberfla-
chen, um Korrosion zu vermeiden.

Nach der Reinigung

1. Das Motorrad mit einem Ledertuch oder
saugféhigen Tuch trocknen.

2. Die Antriebskette sofort trocknen und
schmieren, um Rostbildung zu vermeiden.

3. Eine Chrompolitur verwenden, um verchrom-
te, Aluminium- und Edelstahlteile, einschlief3-
lich der Auspuffanlage, zu putzen. (Selbst die
durch die Warme entstandene Verfarbung
der Edelstahl-Auspuffanlage kann durch die
Politur entfernt werden.)

4. Um Korrosion zu vermeiden, empfehlen wir,
ein Korrosionsschutzspray auf alle metalli-
schen Oberflachen aufzutragen, einschlief3-
lich der verchromten und vernickelten
Oberflachen.

5. Spruhdl als Universalreiniger verwenden, um
samtlichen verbliebenen Schmutz zu entfer-
nen.

6. Durch Steine usw. verursachte kleine Lack-

schaden ausbessern.

Alle lackierten Oberflachen wachsen.

Das Motorrad vollstdndig trocknen lassen,

bevor es untergestellt oder abgedeckt wird.

GWA19050

Verunreinigungen auf den Bremsen oder
Reifen kdnnen zum Verlust der Kontrolle
uber das Motorrad fiihren.

« Stets darauf achten, dass sich kein Ol oder
Wachs auf den Bremsen oder Reifen befin-
det.

¢ Bei Bedarf die Bremsscheiben und Brems-
beldge mit einem handelsiiblichen Brems-
scheibenreiniger oder Aceton reinigen und
die Reifen mit warmem Wasser und einem
milden Reinigungsmittel abwaschen. Be-
vor mit héheren Geschwindigkeiten gefah-
ren wird, die Leistungsfahigkeit der
Bremsen des Motorrads und das Kurven-
verhalten testen.

© N

GCA24240

ACHTUNG

e Spriihél und Wachs sparsam auftragen
und dafiir sorgen, dass der liberschiissige
Anteil abgewischt wird.
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« Ol oder Wachs niemals auf séamtliche Gum-
mi- oder Kunststoffteile auftragen, sondern
diese mit einem geeigneten Pflegemittel
behandeln.

¢ Die Verwendung scheuernder Polituren
vermeiden, da sie den Lack abtragen.

HINWEIS
¢ Bei einem Yamaha-Handler nach Ratschlagen
fragen, welche Produkte zu verwenden sind.

* Waschvorgange, Regenwetter oder feuchte
Wetterbedingungen kénnen dazu fihren, dass
die Scheinwerfer-Streuscheibe beschlagt.
Wenn der Scheinwerfer fiir einen kurzen Zeit-
raum eingeschaltet wird, hilft dies, die Feuch-
tigkeit aus der Streuscheibe zu entfernen.

GAM30201

LAGERUNG

Kurzzeitlagerung

Das Motorrad stets an einem kihlen, trockenen
Ort lagern und, falls erforderlich, vor Staub mit
einer durchlassigen Abdeckung schitzen. Si-
cherstellen, dass der Motor und die Auspuffan-
lage kalt sind, bevor das Motorrad abgedeckt
wird.

GCA24250

ACHTUNG

¢ Das Unterstellen des Motorrads in einem
schlecht bellifteten Raum oder das Abde-
cken des Motorrads mit einer Plane, wah-
rend es noch nass ist, flihrt dazu, dass das
Wasser und die Feuchtigkeit einsickert und
Rost entsteht.

* Um Korrosion zu vermeiden, feuchte Keller
und Stélle (wegen des vorhandenen Am-
moniaks) und Orte vermeiden, an denen
starke Chemikalien aufbewahrt werden.

Langzeitlagerung

Vor der Lagerung des Motorrads fur mehrere

Monate:

1. Alle Anweisungen in “PFLEGE” auf Seite

1-18 befolgen.

Kraftstofftank, Kraftstoffleitungen und die

Schwimmerkammer am Vergaser entleeren.

Die folgenden Schritte ausfihren, um zu ver-

hindern, dass der Zylinder, die Kolbenringe

usw. korrodieren.

a. Die Zindkerze entfernen, einen Essloffel
Motordl in das Zundkerzenloch gief3en
und die Zindkerze wieder einsetzen. Den
Motorstoppschalter gedrickt halten und
den Kickstarter mehrere Male durchtreten,
um die Zylinderwandungen mit einem OI-

2.

3.

1-20

film zu benetzen.
Alle Steuerseilzige und die Drehpunkte aller
Hebel und Pedale sowie den Seitenstédnder
schmieren.
Den Reifenluftdruck prifen und ggf. korrigie-
ren und dann das Motorrad anheben, sodass
beide Rader vom Boden abgehoben sind. Al-
ternativ kénnen Sie die Réder jeden Monat
etwas drehen, um zu vermeiden, dass sich
die R&der nur an einem Punkt verschlech-
tern.
Die Schalldampfer-Offnung mit einem Kunst-
stoffbeutel abdecken, um das Eindringen von
Feuchtigkeit zu vermeiden.
HINWEIS
Alle erforderlichen Reparaturen vor der Lage-
rung des Motorrads durchfihren.
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ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

GAM20127

ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

Modell
Modell BCR8 (CAN)
BCR9 (AUT, BEL, CHE, CYP, CZE, DEU, DNK,
ESP, FIN, FRA, GBR, GRC, HRV, HUN, IRL,
ITA, NLD, NOR, POL, PRT, SVK, SVN, SWE,
TUR)
BCRB (AUS, NZL, ZAF)
BCRC (CAN)
BCRD (AUT, BEL, CHE, CYP, CZE, DEU, DNK,
ESP, FIN, FRA, GBR, GRC, HRV, HUN, IRL,
ITA, NLD, NOR, POL, PRT, SVK, SVN, SWE,
TUR)
BCRE (AUS, NZL)
Abmessungen
Gesamtléange 2185 mm (86.0 in)
Gesamtbreite 825 mm (32.5 in)
Gesamthdhe 1290 mm (50.8 in)
Sitzhéhe 975 mm (38.4 in)
Radstand 1485 mm (58.5 in)
Bodenfreiheit 360 mm (14.17 in)
Gewicht
Geuwicht (fahrfertig) 103 kg (227 Ib)



MOTORDATEN
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MOTORDATEN
Motor
Verbrennungstakt Zweitakt-
Kihlsystem Flussigkeitsgekuhlt
Induktionssystem Membranventil
Hubraum 249 cm?®
Anzahl der Zylinder Einzylinder
Bohrung x Hub 66.4 x 72.0 mm (2.61 x 2.83in)
Verdichtungsverhéltnis 8.9-10.6: 1
Startsystem Kickstarter
Kraftstoff
Empfohlener Kraftstoff Bleifreies Superbenzin (E10 zulassig)

Tankvolumen (Gesamtinhalt)

7.0L (1.8 US gal, 1.5 Imp.gal)

Motorol

Empfohlene Marke YAMALUBE
Schmiersystem Mischung
Motordl YAMALUBE 2R
Mischungsverhéltnis 30
Getriebedl
Sorte Motordl SAE 10W-40 Typ SG oder héher
Menge (zerlegt) 0.80 L (0.85 US qt, 0.70 Imp.qt)
Fallmenge 0.75 L (0.79 US qt, 0.66 Imp.qt)
Kuhlsystem
Fullmenge

Kuhlers (einschlieBlich aller Kanéle)

1.20 L (1.27 US qt, 1.06 Imp.qt)

Zindkerze(n)
Hersteller/Modell
Zundkerzen-Elektrodenabstand

NGK/BR8EG
0.5-0.6 mm (0.020-0.024 in)

Kupplung

Kupplungsbauart

Spiel des Kupplungshebels

Reibscheibenstéarke

VerschleiBgrenze

Anzahl

Kupplungsscheibenstarke

Anzahl

Verzugsgrenzwert

Kupplungsfederhéhe

Grenzwert der Lange der ungespannten
Kupplungsfeder

Druckstangen-Verbiegungsgrenze

Nass, Mehrscheiben

7.0-12.0 mm (0.28-0.47 in)
2.90-3.10 mm (0.114-0.122 in)
2.80 mm (0.110in)

8 Stuck

1.50-1.70 mm (0.059-0.067 in)
7 Stuck

0.20 mm (0.008 in)

50.00 mm (1.97 in)

48.00 mm (1.89 in)

0.30 mm (0.012 in)

Antriebsstrang
Primé&runtersetzungsverhéaltnis
Getriebeart
Getriebeabstufung

1. Gang
2. Gang
3. Gang

3.000 (63/21)
Klauengeschaltetes 5-Gang-Getriebe

1.929 (27/14)
1.533 (23/15)
1.278 (23/18)
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4. Gang

5. Gang
Sekundaruntersetzungsverhaltnis
Achsantrieb

1.091 (24/22)
0.952 (20/21)
3.571 (50/14)
Kette

Luftfilter

Luftfiltereinsatz

Nasselement

Spiel des Gasdrehgriffs

Luftfilterdl Yamaha-Schaum-Luftfilterdl oder ein anderes
hochwertiges Schaum-Luftfilterdl

Vergaser

Typ x Anzahl PWK38 x 1

Kennzeichnung 1P87 53

Hauptdise #178

Hauptluftdise #200

Dusennadel N3-EW-2

Nadeldise 2.9(#6)

Abschragung #7

Leerlaufbohrung 0.8

Leerlaufdise #50

Teillastbohrung Nr. 1 1.5

Luftregulierschraube herausdrehen 1-1/4

Ventilsitz-GréRe 3.8

Chokeduse Nr. 1 #85

Leistungsdise #50

Schwimmerhdhe 6.5 mm (0.26 in)

3.0-5.0 mm (0.12-0.20 in)
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FAHRWERKDATEN
Fahrgestell
Lenkkopfwinkel 27.7 Grad
Nachlauf 122 mm (4.8 in)
Vorderrad
Rad-Bauart Speichenrad
FelgengréBe 21 x1.60
Hinterrad
Rad-Bauart Speichenrad
FelgengréiBe 19x2.15
Vorderreifen
Ausfiihrung Schlauchreifen
Dimension 80/100-21 51M

Hersteller/Typ

DUNLOP/MX33F

Hinterreifen
Ausfihrung
Dimension
Hersteller/Typ

Schlauchreifen
110/90-19 62M
DUNLOP/MX33

Reifenluftdruck (bei kaltem Reifen)
Vorn

100 kPa (1.00 kgf/cm?, 15 psi)

Hinten 100 kPa (1.00 kgf/cm?, 15 psi)
Vorderradbremse

Bauart Hydraulisch betétigte Einscheibenbremse

Grenze 1.0 mm (0.04 in)

Empfohlene Flussigkeit

DOT 4

Hinterradbremse

Bauart Hydraulisch betétigte Einscheibenbremse
Grenze 1.0 mm (0.04 in)
Empfohlene Flussigkeit DOT 4
Vorderrad-Federung
Bauart Teleskopgabel
Feder Spiralfeder
StoBdampfer Hydraulischer Dampfer
Federweg 300 mm (11.8in)

Grenzwert der Lange der ungespannten Ga-
belfeder
Standrohr-Verzugsgrenze
Empfohlene Sorte
Fallmenge (links)
Fullmenge (rechts)
Zugstufen-Dampfung
Einstellungssystem
Einheit fur die Einstellung
Einstellungswert aus der Startposition
(weich)
Einstellungswert aus der Startposition
(STD)
Einstellungswert aus der Startposition (hart)

492.0 mm (19.37 in)

0.2 mm (0.01 in)

Yamaha Gabeldl S1

505.0 cm? (17.07 US oz, 17.81 Imp.o2z)
505.0 cm?3 (17.07 US oz, 17.81 Imp.oz)

Mechanisch einstellbare Ausfuhrung
Klick

20

14

0
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Druckstufen-Déampfung

Einstellungssystem

Einheit far die Druckstufen-Dampfungsein-
stellung

Einstellungswert aus der Startposition
(weich)

Einstellungswert aus der Startposition
(STD)

Einstellungswert aus der Startposition (hart)

Mechanisch einstellbare Ausfihrung
Klick

20
9

0

Hinterrad-Federung

Bauart

Feder

StoBdampfer

Federweg

Federvorspannung
Einstellungssystem
Einstellungswert (weich)
Einstellungswert (STD)
Einstellungswert (hart)

Zugstufen-Dampfung
Einstellungssystem
Einheit flr die Einstellung
Einstellungswert aus der Startposition

(weich)
Einstellungswert aus der Startposition
(STD)

Einstellungswert aus der Startposition (hart)

Druckstufen-Dampfung
Einstellungssystem

Schnelle Druckstufenddmpfung

Schwinge (Gelenkaufhdngung)
Spiralfeder

Gashydraulischer Dampfer
315 mm (12.4 in)

Mechanisch einstellbare Ausfihrung
1.5 mm (0.06 in)

7.0 mm (0.28 in)

20.5 mm (0.81 in)

Mechanisch einstellbare Ausfihrung
Klick

20

8

0

Mechanisch einstellbare Ausfihrung

Einheit fur die Einstellung Umdrehung
Einstellungswert aus der Startposition 2
(weich)
Einstellungswert aus der Startposition 1-1/8
(STD)
Einstellungswert aus der Startposition (hart) 0
Langsame Druckstufendampfung
Einheit far die Einstellung Klick
Einstellungswert aus der Startposition 20
(weich)
Einstellungswert aus der Startposition 9
(STD)
Einstellungswert aus der Startposition (hart) 0
Antriebskette
Dimension 520
Kettentyp Unversiegelte Ausfihrung
Anzahl Kettenglieder 114

Antriebsketten-Durchhang (Wartungsstander)
Max. Lange von 15 Kettengliedern

48.0-58.0 mm (1.89-2.28 in)
242.9 mm (9.56 in)
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ANZUGSMOMENTE
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ALLGEMEINE ANZUGSMOMENTDATEN

Aus der folgenden Tabelle sind die Anzugsmo-
mente far normale Schraubverbindungen mit
ISO-Normgewinde ersichtlich. Anzugsmomente
fir spezielle Verschraubungen und Bauteile
sind fir jedes Kapitel dieses Handbuchs geson-
dert aufgefiihrt. Um ein Verziehen der Bauteile
zu vermeiden, sollten die Schraubverbindungen
Uber Kreuz angezogen werden, bis die vorge-
schriebenen Anzugsmomente erreicht sind.
Falls nicht anders angegeben, gelten die ge-
nannten Anzugsmomente nur fur saubere und
trockene Gewinde. Die Bauteile missen Raum-
temperatur haben.

A. SchllUsselweite
B. Gewindedurchmesser

Allgemeine
A B Anzugsmomente

(Mutter) |(Schraube)

N-m kgf-m Ib-ft
10 mm 6 mm 6 0.6 4.4
12 mm 8 mm 15 1.5 11
14mm | 10 mm 30 3.0 22
17mm | 12 mm 55 55 41
199mm | 14 mm 85 8.5 63
22mm | 16 mm 130 13.0 96
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MOTORANZUGSMOMENTE

HINWEIS

A- Anzugsmoment nach dem Einfahren und vor jedem Rennen kontrollieren.

Prifpunkt d(iew-!g' Anz. Anzugsmomente Eemer-
groBe ungen

Zundkerze M14S 1 20 N:m (2.0 kgf-m, 15 Ib-ft)
Zylinderkopf-Mutter M8 6 25 N-m (2.5 kgf-m, 18 Ib-ft)
Zylinderkopf-Stehbolzen M8 6 13 N-m (1.3 kgf-m, 9.6 Ib-ft)
Zylinder-Mutter M10 4 42 N-m (4.2 kgf-m, 31 Ib-ft)
Zylinderstiftschraube M10 4 13 N-m (1.3 kgf-m, 9.6 Ib-ft)
YPVS-Ventilhalterung 2 M5 2 6 N-m (0.6 kgf-m, 4.4 Ib-ft) -
Verbindungsstangenschraube M5 2 6 N-m (0.6 kgf-m, 4.4 Ib-ft)
Druckstangenschraube M5 1 4.5 N-m (0.45 kgf-m, 3.3 Ib-ft)
Druckscheibenschraube M5 1 6 N-m (0.6 kgf-m, 4.4 Ib-ft)
Seitenhalterungsschraube M5 4 4.0 N-m (0.40 kgf-m, 3.0 Ib-ft)

yEVS- Ventil-Verbindungshebel- M4 | 1 4.0 N-m (0.40 kgf-m, 3.0 Ib-f)
Riemenscheibenschraube M4 2 4.0 N-m (0.40 kgf-m, 3.0 Ib-ft)
YPVS-Ventilabdeckungsschraube M5 4 4.0 N-m (0.40 kgf-m, 3.0 Ib-ft)
Reglergabelschraube M4 2 5 N-m (0.5 kgf-m, 3.7 Ib-ft)
YPVS-Ventilgehduseschraube M5 4 4.5 N-m (0.45 kgf-m, 3.3 Ib-ft)
Laufrad M8 1 14 N-m (1.4 kgf-m, 10 Ib-ft)
grasserpumpen-Gehausedeckel- M6 | 4 10 N-m (1.0 kgf-m, 7.4 Ib-ft)
Kihlflissigkeits-Ablassschraube M6 1 10 N-m (1.0 kgf-m, 7.4 Ib-ft)
Kihlerschraube M6 4 10 N-m (1.0 kgf-m, 7.4 Ib-ft)
Kuhlerschutzschraube M6 2 10 N-m (1.0 kgf-m, 7.4 Ib-ft)
Kuhler-Schlauchschelle M6 8 1.5 N-m (0.15 kgf-m, 1.1 Ib-ft)
Luftfiltereinsatz M6 1 2.0 N-m (0.20 kgf-m, 1.5 Ib-ft)
vergaserauslass-Anschiuss- M6 | 5 10 N-m (1.0 kgf-m, 7.4 Ib-ft)
Luftfiltergehduse-Schraube M6 2 8 N:m (0.8 kgf-m, 5.9 Ib-ft) A
Luftfilterflihrungsklemme M5 1 3.5 N-m (0.35 kgf-m, 2.6 Ib-ft)
Membranventilschraube M3 4 1.0 N-m (0.10 kgf-m, 0.73 Ib-ft)
Kontermutter (Gaszug Lenkerseite) M8 1 7 N-m (0.7 kgf-m, 5.2 Ib-ft)
Eg?é?rm““er (Gaszug Vergaser- M6 | 1 4.0 N-m (0.40 kgf-m, 3.0 Ib-ft)
Auspuffkrimmer-Schraube (vorn) M6 1 14 N-m (1.4 kgf-m, 10 Ib-ft) A
Auspuffkrimmer-Schraube (hinten) M6 1 12 N-m (1.2 kgf-m, 8.9 Ib-ft) A

2-7



ANZUGSMOMENTE

.. Gewin- Bemer-
Prifpunkt degroBe Anz. Anzugsmomente kungen
Auspuffkrimmer-Halterungs-
schraube (vorn) M8 1 25 N-m (2.5 kgf-m, 18 Ib-ft) A
Auspuffkrimmer-Halterungs-
schraube (hinten) M6 1 12 N-m (1.2 kgf-m, 8.9 Ib-ft) A
Schalldampferschraube M6 2 12 N-m (1.2 kgf-m, 8.9 Ib-ft) N-Q
Faserschraube M6 4 10 N-m (1.0 kgf-m, 7.4 Ib-ft) -
Kurbelgehduse-Schraube M6 11 14 N-m (1.4 kgf-m, 10 Ib-ft)
;(Iil:]rl?se)lgehéusedeckelschraube M6 5 5 N-m (0.5 kgf-m, 3.7 Ib-ft)
Antriebsritzel-Abdeckungsschraube M6 2 5 N-m (0.5 kgf-m, 3.7 Ib-ft)
Kurbelgehdusedeckelschraube
(rechts) M6 9 10 N:m (1.0 kgf-m, 7.4 Ib-ft)
Lagerscheibenabdeckschraube
Lagerscheiben-Abdeckungs-
schraube (Eingangswelle rechts) M6 2 10 N-m (1.0 kgf-m, 7.4 Ib-f) -d
Halterungsschraube M6 2 10 N-m (1.0 kgf-m, 7.4 Ib-ft) -
Ol-Ablassschraube M12 1 23 N-m (2.3 kgf-m, 17 Ib-ft)
Prifschraube M6 1 10 N-m (1.0 kgf-m, 7.4 |b-ft)
Leerlaufschalter-Kabel-Halterungs-
schraube M6 1 10 N-m (1.0 kgf-m, 7.4 Ib-ft)
Kickstarterhebel M8 1 30 N-m (3.0 kgf-m, 22 Ib-ft)
Klinkenrad-Anschlagschraube M6 2 10 N-m (1.0 kgf-m, 7.4 Ib-ft)
Kupplungsdeckel-Schraube M6 6 10 N-m (1.0 kgf-m, 7.4 Ib-ft)
Primérantriebsritzel-Schraube M10 1 55 N-m (5.5 kgf-m, 41 Ib-ft) N—iG)
Eine
Siche-
Kupplungsnaben-Mutter M20 1 75 N-m (7.5 kgf-m, 55 Ib-ft) srgr?egiks)-e
verwen-
den.
Kupplungsfeder-Schraube M6 6 10 N-m (1.0 kgf-m, 7.4 Ib-ft)
Kontermutter (Kupplungszug-Seite) M6 1 4.3 N-m (0.43 kgf-m, 3.2 Ib-ft)
Kupplungsausrickwelle-Schraube M5 1 6 N-m (0.6 kgf-m, 4.4 Ib-ft)
Eine
Siche-
Antriebsritzel-Mutter M20 1 75 N-m (7.5 kgf-m, 55 Ib-ft) Srgﬁgig;
verwen-
den.
Schaltfihrungs-Schraube M6 2 10 N-m (1.0 kgf-m, 7.4 Ib-ft) -
Rastenhebelschraube M6 1 10 N-m (1.0 kgf-m, 7.4 Ib-ft) -q
Spannfederanschlagschraube
(Schaltwelle) M8 1 22 N-m (2.2 kgf-m, 16 Ib-ft)
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.. Gewin- Bemer-
Prifpunkt degroBe Anz. Anzugsmomente kungen
Stiftplatten-Schraube M8 1 30 N-m (3.0 kgf-m, 22 Ib-ft)
Lagerscheibenabdeckschraube
(Schaltnocken rechts) M6 2 10 N-m (1.0 kgf-m, 7.4 Ib-ft) -q
FuBschalthebel-Schraube M6 1 12 N-m (1.2 kgf-m, 8.9 Ib-ft)
Statorwicklungsschraube M6 3 7 N-m (0.7 kgf-m, 5.2 Ib-ft)
Lichtmaschinenrotormutter M12 1 56 N-m (5.6 kgf-m, 41 Ib-ft)
Zundspulen-Schraube M6 2 7 N-m (0.7 kgf-m, 5.2 Ib-ft)
Leerlaufschalterschraube M5 2 4.0 N-m (0.40 kgf-m, 3.0 Ib-ft) -
GAM30204 N
ANZUGSMOMENTE FUR DAS FAHRWERK
HINWEIS
A- Anzugsmoment nach dem Einfahren und vor jedem Rennen kontrollieren.
Prifpunkt Gewin- | ., Anzugsmomente Bemer-
P degroBe : 9 kungen
Klemmschraube der oberen Gabel-
briicke M8 4 21 N-m (2.1 kgf-m, 15 Ib-ft) A
Klemmschraube der unteren Gabel-
briicke M8 4 21 N-m (2.1 kgf-m, 15 Ib-ft) A
Lenkkopfmutter M24 1 145 N-m (14.5 kgf-m, 107 Ib-ft) A
Schraube der oberen Lenkerhalte-
rung M8 4 28 N-m (2.8 kgf-m, 21 Ib-ft) AN
Mutter der unteren Lenkerhalterung M12 2 40 N-m (4.0 kgf-m, 30 Ib-ft) A
Lenkringmutter M28 1 Siehe den HINWEIS. A
Dampferrohr (Teleskopgabel) M51 2 30 N-m (3.0 kgf-m, 22 Ib-ft)
Innenrohr und Einsteller M22 2 55 N-m (5.5 kgf-m, 41 Ib-ft) -
Gabelventil (Teleskopgabel) M42 2 28 N-m (2.8 kgf-m, 21 Ib-ft)
Einsteller (Dampferrohr) M12 2 29 N-m (2.9 kgf-m, 21 Ib-ft)
Eglt)'“ftungsscma”be (Teleskopga- M5 | 2 1.3 N-m (0.13 kgf-m, 0.95 Ib-ft)
Teleskopgabel-Schutzschraube M6 6 5 N-m (0.5 kgf-m, 3.7 Ib-ft) A
Vorderrad-Bremsschlauch-Halte-
rungs-Schraube M6 2 9 N-m (0.9 kgf-m, 6.6 Ib-ft) A
Gaszugdeckelschraube M4 2 0.5 N-m (0.05 kgf-m, 0.37 Ib-ft)
Lenkergriffdeckel-Schraube M6 2 3.8 N-m (0.38 kgf-m, 2.8 Ib-ft)
Kupplungshebelmutter M6 1 4.0 N-m (0.40 kgf-m, 3.0 Ib-ft)
Kupplungshebel-Halterungs- . . .
schraube M6 2 5 N-m (0.5 kgf-m, 3.7 Ib-ft)
Kontermutter (Kupplungshebelstel-
lung) M5 1 4.8 N-m (0.48 kgf-m, 3.5 Ib-ft)
Motorstoppschalter-Schraube M3 1 0.5 N-m (0.05 kgf-m, 0.37 Ib-ft)
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ANZUGSMOMENTE

Priifpunkt dGeZ‘:'vgg-e Anz. Anzugsmomente Eﬁ%ﬁ:
Schraube der Vorderrad-Haupt-
bremszylinder-Halterung M6 2 9 N'm (0.9 kgt-m, 6.6 Ib-ft) A
Vorderrad-Hauptbremszylinder-
Behilterdeckelschraube M4 2 1.5 N-m (0.15 kgf-m, 1.1 Ib-ft)
Vorderrad-Handbremshebel-Gelenk-
bolzen M6 1 6 N-m (0.6 kgf-m, 4.4 Ib-ft)
Vorderrad-Handbremshebel-Dreh-
punktmutter M6 1 6 N-m (0.6 kgf-m, 4.4 Ib-ft)
Kontermutter (Vorderrad-Hand-
bremshebelposition) M6 1 5 N-m (0.5 kgf-m, 3.7 Ib-ft)
Seilzug-Fihrungsschraube M6 1 3.8 N-m (0.38 kgf-m, 2.8 Ib-ft) A
Vorderrad-Bremsschlauch-Hohl-
schraube M10 2 30 N-m (3.0 kgf-m, 22 Ib-ft)
Vorderrad-Bremssattel-Schraube M8 2 28 N-m (2.8 kgf-m, 21 Ib-ft) A
Scheibenbremsbelag-Haltestift-
Abdeckung M10 2 2.5 N-m (0.25 kgf-m, 1.8 Ib-ft)
Scheibenbremsbelag-Haltestift M10 2 17 N-m (1.7 kgf-m, 13 Ib-ft) A
Bremssattel-Entliftungsschraube M8 2 6 N-m (0.6 kgf-m, 4.4 Ib-ft) A
Vorderachs-Mutter M16 1 105 N-m (10.5 kgf-m, 77 Ib-ft) A
Vorderachs-Klemmschraube M8 4 21 N-m (2.1 kgf-m, 15 Ib-ft) A
Vorderrad-Bremsscheiben-Schraube M6 6 12 N-m (1.2 kgf-m, 8.9 Ib-ft) N-Q
Hinterrad-Bremsscheiben-Schraube M6 6 12 N-m (1.2 kgf-m, 8.9 Ib-ft) N-Q
FuBrastenhalterschraube M10 4 55 N-m (5.5 kgf-m, 41 Ib-ft) -
Hinterradbremspedal-Schraube M8 1 26 N-m (2.6 kgf-m, 19 Ib-ft) VAN
Hintere FuBbremshebel-Einstellkon-
termutter M6 1 6 N-m (0.6 kgf-m, 4.4 Ib-ft)
Hinterrad-Hauptbremszylinder-
Schraube M6 2 10 N-m (1.0 kgf-m, 7.4 Ib-ft) A
Hinterrad-Hauptbremszylinder-
Behilterdeckel-Schraube M4 2 1.5 N-m (0.15 kgf-m, 1.1 Ib-ft)
Hinterrad-Bremsschlauch-Hohl-
schraube M10 2 30 N-m (3.0 kgf-m, 22 Ib-ft) A
Hinterachs-Mutter M20 1 125 N-m (12.5 kgf-m, 92 Ib-ft) A
Kettenradmutter M8 6 42 N-m (4.2 kgf-m, 31 Ib-ft) A
Nippel (Speiche) — 72 2.5 N-m (0.25 kgf-m, 1.8 Ib-ft) A
Hinterrad-Bremsscheiben-Abde-
ckungsschraube M6 2 10 N-m (1.0 kgf-m, 7.4 Ib-ft) A
Hinterrad-Bremssattel-Schutz-
schraube M6 2 7 N-m (0.7 kgf-m, 5.2 Ib-ft) A
Antriebskettenspanner-Kontermutter | M8 2 19 N-m (1.9 kgf-m, 14 Ib-ft)
Motorhalterungsmutter (Oberseite) M8 2 34 N-m (3.4 kgf-m, 25 Ib-ft) A
Motorhalterungsmutter (Unterseite) M10 1 64 N-m (6.4 kgf-m, 47 Ib-ft) A
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ANZUGSMOMENTE

- Gewin- Bemer-

Prifpunkt degroBe Anz. Anzugsmomente kungen
Motor-Mutter (Vorderseite) M10 1 64 N-m (6.4 kgf-m, 47 Ib-ft) A
Motor-Mutter (Unterseite) M10 1 64 N-m (6.4 kgf-m, 47 Ib-ft) A
Schwingenachs-Mutter M16 1 85 N-m (8.5 kgf-m, 63 Ib-ft) A
ge'ﬂf)”khebe"""“‘ter (Schwingen- | \q1g4 | 1 70 N-m (7.0 kgf-m, 52 Ib-f) A
Ubertragungshebel-Mutter (Umlenk-
hebelseite) M14 1 80 N-m (8.0 kgf-m, 59 Ib-ft) A
Ubertragungshebel-Mutter (Rah-
menseite) M14 1 80 N-m (8.0 kgf-m, 59 Ib-ft) A
Federbein-Mutter oben M10 1 56 N-m (5.6 kgf-m, 41 Ib-ft) A
Federbein-Mutter unten M10 1 53 N-m (5.3 kgf-m, 39 Ib-ft) A
Rahmenheck-Schraube (oben) M8 1 32 N-m (3.2 kgf-m, 24 Ib-ft) A
Rahmenheck-Schraube (unten) M8 2 29 N-m (2.9 kgf-m, 21 Ib-ft) A
Bremsschlauch-Halterungsschraube M5 4 3.5 N-m (0.35 kgf-m, 2.6 Ib-ft) A
Schwinge und Korrekturschraube M4 4 2.0 N-m (0.20 kgf-m, 1.5 Ib-ft) -
Antriebsketten-Spannvorrichtungs-
schraube M8 1 16 N-m (1.6 kgf-m, 12 Ib-ft)
Antriebsketten-Spannermutter M8 1 16 N-m (1.6 kgf-m, 12 Ib-ft)
Antriebsketten-Stiitzschraube M6 1 7 N-m (0.7 kgf-m, 5.2 Ib-ft)
Antriebskettenschienen-Mutter M6 2 7 N-m (0.7 kgf-m, 5.2 Ib-ft)
Antriebskettenflhrungsschraube M5 4 6 N-m (0.6 kgf-m, 4.4 Ib-ft)
Kraftstofftank-Schraube (Nabe) M10 2 20 N-m (2.0 kgf-m, 15 Ib-ft) N
Kraftstofftank-Schraube M6 2 10 N-m (1.0 kgf-m, 7.4 Ib-ft) A
Kraftstoffhahnschraube M6 2 4.0 N-m (0.40 kgf-m, 3.0 Ib-ft) A
Kraftstofftankschraube (Sitzbank-
Einstellungsseite) M6 1 7 N-m (0.7 kgf-m, 5.2 Ib-ft)
Kraftstofftank-Halterungsschraube M6 4 7 N-m (0.7 kgf-m, 5.2 Ib-ft)
Sitzbankschraube M6 1 11 N-m (1.1 kgf-m, 8.1 Ib-ft) A
ggitt:)nabdeckungsschraube (Vorder-| 16 5 7 N-m (0.7 kgf-m, 5.2 Ib-ft)
g}eeiittee)nabdeckungsschraube (Hinter- M6 5 9 N-m (0.9 kgf-m, 6.6 Ib-ft) A
Lufthutzenschraube (Kraftstofftank) M6 4 7 N-m (0.7 kgf-m, 5.2 Ib-ft) A
Lufthutzenschraube (Kihlerschutz) M6 2 7 N-m (0.7 kgf-m, 5.2 Ib-ft) A
Vorderradabdeckungs-Schraube M6 4 10 N-m (1.0 kgf-m, 7.4 Ib-ft) A
Hinterradabdeckungs-Schraube
(Vorderseite) M6 2 7 N-m (0.7 kgf-m, 5.2 Ib-ft) A
Hinterradabdeckungs-Schraube
(Hinterseite) M6 2 12 N-m (1.2 kgf-m, 8.9 Ib-ft) AN
Schraube (Schmutzfanger) — 2 1.3 N:m (0.13 kgf-m, 0.95 Ib-ft) A
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ANZUGSMOMENTE

Prifpunkt dcig‘:'vi;?i-e Anz. Anzugsmomente Eli%%:
Nummernschild-Schraube M6 1 7 N-m (0.7 kgf-m, 5.2 Ib-ft) A
HINWEIS

Lenkringmutter

1. Die Lenkringmutter mit dem Lenkmutterschllssel zunéchst auf ca. 38 N-m (3.8 kgf-m, 28 Ib-ft) fest-
ziehen, dann um eine Umdrehung lockern.

2. Die Lenkringmutter anschlieBend erneut auf 7 N-m (0.7 kgf-m, 5.2 Ib-ft) festziehen.
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WARTUNGSINTERVALLE

GAM20157

WARTUNGSINTERVALLE

GAM30369

WARTUNGSINTERVALLE

GCA25871

ACHTUNG

¢ Nach dem Einfahren oder vor jedem Rennen immer die unter “ANZUGSDREHMOMENTE KON-
TROLLIEREN” aufgefiihrten Punkte auf Anzugsdrehmomente priifen und bei Bedarf erneut
festziehen.

¢ RegelmaBige Inspektionen sind unerlasslich, um die volle Leistung der Maschine zu nutzen.
Die Lebensdauer von Teilen hangt entscheidend von der Umgebung ab, in der die Maschine
lauft (z. B. Regen, Schmutz usw.). Daher sind ggf. kiirzere Inspektionsintervalle als in der un-
tenstehenden Liste angegeben erforderlich.

HINWEIS
Die mit einem Sternchen markierten Arbeiten erfordern Spezialwerkzeuge, besondere Daten sowie
technische Fahigkeiten und sollten daher vom Yamaha-Handler verrichtet werden.

Nr. Prifpunkt

Intervall

Nach dem
Einfahren

Jedes
Rennen
(etwa 2.5
Stunden)

Nach
jedem
dritten

Rennen
(etwa 7.5
Stunden)

Nach
jedem
flinften
Rennen
(etwa12.5
Stunden)

Nach
Bedarf

Kolben auf RuBablagerungen und
Risse oder Schaden untersuchen. R \

Kolben Reinigen.

Erneuern. N N

Kolbenringsto und Ringe auf N N

Kolbenringe Schaden prifen.

Erneuern. v N

Kolbenbolzen und Kolbenbolzen- N
Kolbenbolzen und Lager auf Schaden prifen.

Kolbenbolzen-Lager

Erneuern. N

Zylinderkopf auf RuBablagerun-
gen prifen. \/ \
Reinigen.

Zylinderkopf-Dichtung auf Scha-
den prifen. N N
Falls erforderlich, die Zylinder-
kopf-Muttern nachziehen.

Zylinderkopf

Zylinderkopf-Dichtung ersetzen. \

Zylinder auf Riefen oder Ver-
schlei prifen. N \
Reinigen.

Zylinder

Erneuern. N

YPVS auf RuBablagerungen und N J

YPVS Risse oder Schaden untersuchen.

Reinigen. \/ \

Kupplungskorb, Reibscheiben,

Stahlscheiben und Kupplungsfe-
dern auf Verschlei3 oder Scha- \ \
den priifen.
Einstellen.

Kupplung

Erneuern. N




WARTUNGSINTERVALLE

Nr.

Prifpunkt

Intervall

Nach dem
Einfahren

Jedes
Rennen
(etwa 2.5
Stunden)

Nach
jedem
dritten

Rennen
(etwa 7.5
Stunden)

Nach
jedem
funften
Rennen
(etwa12.5
Stunden)

Nach
Bedarf

Getriebe

Getriebedl wechseln.

\/

Getriebe auf Schaden prifen.

Lager erneuern.

Schaltgabeln, Fih-
rungsstangen,
Schaltnocken

Alle Teile auf Verschleil3 und
Schaden prifen.
Gegebenenfalls erneuern.

10

Rotor-Mutter
(Schwungrad-Mag-
netzlinder)

Festziehen.

11

Kickstartersystem

e Zwischenrad auf Schaden prifen.
¢ Gegebenenfalls erneuern.

12

Auspuffanlage

Auspuffkrimmer und Schall-
dampfer auf RuBablagerungen
prufen.

Reinigen.

13

Kurbelwelle

Kurbelwelle auf RuBablagerun-
gen und Schéaden prifen.

Reinigen.

14

Vergaser

Vergasereinstellungen prifen und
auf Verstopfungen prifen.

Einstellen und reinigen.

15

Zindkerze

¢ Den Zustand uberprifen.
¢ Reinigen und Funkenstrecke ein-

stellen.

Erneuern.

16

Antriebskette

Zustand, Durchhang und Ausrich-
tung der Kette prifen.

Einstellen und Kette grundlich mit
Ketten- und Seilzug-Schmiermit-
tel von Yamaha oder einem
gleichwertigen schmieren.

Erneuern.

17

Kuhlsystem

Kuhlflissigkeitsstand und auf
Undichtigkeit priifen.

Schlauche auf Risse oder Scha-
den prifen.

Funktion der Feder im Kuhler-Ver-
schlussdeckel prifen.

Kuhlflissigkeit wechseln.

Alle 2

Jahre

18

Befestigungsele-
mente des Fahrge-
stells

Alle Schrauben und Muttern auf
festen Sitz prufen.
Gdf. korrigieren oder festziehen.

19

Luftfiltereinsatz

Reinigen.

Erneuern.

20

Rahmen

Reinigen und auf Schaden pri-
fen.

21

Kraftstoffleitung

Reinigen und auf Undichtigkeiten
prifen.
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WARTUNGSINTERVALLE

Nr.

Priufpunkt

Intervall

Nach dem
Einfahren

Jedes
Rennen
(etwa 2.5
Stunden)

Nach
jedem
dritten

Rennen
(etwa 7.5
Stunden)

Nach
jedem
funften
Rennen
(etwa12.5
Stunden)

Nach
Bedarf

22

Bremsen

Hand- und FuBbremshebel-Posi-
tion einstellen.

¢ Drehpunkte schmieren.
¢ Bremsscheiben-Oberflache pri-

fen.

Flussigkeitsstand und auf Undich-
tigkeit prufen.

Bremsscheiben-, Bremssattel-,
Hauptbremszylinder- und Hohl-
schrauben festziehen.

Scheibenbremsbelége erneuern.

Bremsflussigkeit erneuern.

Jah

rlich

23

Teleskopgabel

Funktion und auf Olleckage kont-
rollieren.

¢ Gegebenenfalls einstellen.
¢ Staubschutzmanschette reinigen

und mit Lithiumseifenfett schmie-
ren.

Gabeldl wechseln.

Dichtringe erneuern.

Schutzdichtung erneuern.

24

Federbein

¢ Funktion prifen und einstellen.
¢ Gegebenenfalls nachziehen.

Mit Lithiumseifenfett schmieren.

\/
(Nachdem
Waschen
des Motor-
rads oder
Fahren bei
Regen)

25

Antriebskettenrolle
und Statzfihrung

Auf Verschlei3 oder Schaden pri-
fen.
Gegebenenfalls erneuern.

\/

26

Hintere Radaufhan-
gung

Funktion prifen und ggf. festzie-
hen.

Mit Molybdé&ndisulfidfett schmie-
ren.

27

Schwingenlager

Die Lagerbaugruppen auf festen
Sitz kontrollieren.

Mit Molybdandisulfidfett schmie-
ren.

28

Lenkkopf

Funktion, Spiel prifen und ggf.
festziehen.

Reinigen und mit Lithiumseifenfett
schmieren.

Lager erneuern.

29

Reifen und Rader

Reifenluftdruck, Réder auf
Schlag, Speichen auf Lockerheit
und Reifen auf Verschleif3 prifen.

Ritzelschrauben ggf. festziehen.

Die Radlager auf festen Sitz pri-
fen.

Radlager mit Lithiumseifenfett
schmieren.

Radlager ersetzen.

30

Bewegliche Teile und
Seilzlige

Schmieren.
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WARTUNGSINTERVALLE

Nach Nach
Jedes jedem jedem
- Nach dem Rennen dritten flinften Nach
Nr. Prafpunkt Intervall Einfahren | (etwa 2.5 Rennen Rennen Bedarf
Stunden) | (etwa7.5 | (etwa12.5
Stunden) | Stunden)
e Funktion kontrollieren.
¢ Spiel des Gasdrehgriffs priifen
31| * | Gasdrehgriff und ggf. einstellen. \ \

* Seilzug und Lenkergriffgehduse

schmieren.
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ROUTINEKONTROLLE VOR FAHRTBEGINN

GAM20134

ROUTINEKONTROLLE VOR FAHRTBEGINN

Ob zum Einfahren, Training oder Rennen, vor dem Starten stets die Routinekontrolle vor Fahrtbeginn

ausfuhren.

Vor der Verwendung die folgenden Punkte kontrollieren.

GAM30209

ALLGEMEINE KONTROLL- UND WARTUNGSARBEITEN

Prifpunkt Kontrollieren Seite
Sicherstellen, dass die Kuhlflissigkeit bis zum Kihler-Ver-
Kuhlflissigkeit schlussdeckel reicht. 3-13, 3-13, 3-14
Das Kihlsystem auf Undichtigkeit prufen.
Sicherstellen, dass der Kraftstofftank mit frischem Benzin
Kraftstoff befullt ist. 1-13
Die Kraftstoffleitung auf Undichtigkeit prufen.
; - Den Olstand kontrollieren. Das Kurbelgehause auf Undich-
Getriebedl tigkeiten prufen. 3-8,39
Schaltung und Kupp- Kontrollieren, ob die Gange sich einwandfrei einlegen las- 3.9 3-10
lung sen und die Kupplung rucklos funktioniert. ’
Gasdrehgriff und - Die Funktion des Gasdrehgriffs und das Gaszugspiel kont- 3.7 3.07
gehause rollieren. Gasdrehgriff und -gehduse ggf. schmieren. ’
. o . 3-16, 3-16, 3-17
Das Handbremshebel-Spiel sowie die Funktion der Vorder- ’ ’ ’
Bremsen und Hinterradbremse kontrollieren. 8-17,3-17, 3-18,
3-18, 3-1
Antriebsketten-Durchhang und -Ausrichtung kontrollieren. 3-19 4-30. 4-30
Antriebskette Sicherstellen, dass die Antriebskette griindlich geschmiert 4-31. 4-31. 4-31
ist. ’ ’
Den Reifenluftdruck und auf starken Verschleif3 kontrollie-
Rader ren. Auf lose Speichen und GUberméaBiges Spiel kontrollie- 3-26, 3-26, 3-27
ren.
Sicherstellen, dass der Lenker sich stockungsfrei bewegen )
Lenkung I&sst, jedoch kein Spiel aufweist. 3-20
Teleskopgabeln und . ) : . . 3-21, 3-22, 3-23,
Federbein Auf Funktionsstérungen und Olaustritt kontrollieren. 3'24, 3.26
Sicherstellen, dass die Gas- und Kupplungsziige ruckelfrei
Seilziige arbeiten. Sicherstellen, dass die Seilziige durch Schwen- o
9 ken der Lenker und Einfedern der Teleskopgabeln nicht
behindert werden.

. Sicherstellen, dass der Auspuffkrimmer fest montiert ist )
Auspuffkrimmer und keine Risse aufweist. 3-12
Kettenrad gitcherstellen, dass die Kettenrad-Schraube festgezogen 4-3 4-3, 4-3

. Einwandfreie Funktion sicherstellen. Gegebenenfalls 3-27, 3-27, 3-27,
Schmierung schmieren. 3-28
Schrauben und Muttern I?A?J?t;anhlr(%?\?:gllllig%%den Motor auf lockere Schrauben und 1-16

. Sicherstellen, dass die Statorwicklung, das CDI und die o
Kabelanschlisse Zindspule fest angeschlossen sind.
Entsprechen die Einstellungen den Fahrbahn- und Wetter- gj? g}? gjg
Einstellungen bedingungen sowie den Ergebnissen der Testfahrten? Sind 8-12 8-13 8-13
samtliche Kontroll- und Wartungsarbeiten abgeschlossen? 8.15.8.16
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ROUTINEKONTROLLE VOR FAHRTBEGINN

HINWEIS
Die normale Wartung so ausfiihren, damit beim Rennen nur Nachprifungen und einfache Justierungen

erforderlich sind, um die verfligbare Zeit optimal ausnutzen zu kénnen.




MOTOR

GAM20135

MOTOR

GAM30607

LEERLAUFGEMISCH-
REGULIERSCHRAUBE EINSTELLEN
1. Einstellen:

* | eerlaufgemisch-Regulierschraube “1”

HINWEIS
Zur Optimierung des Kraftstoffflusses bei einer
kleineren Drossel6ffnung wurde die Leerlaufge-
misch-Regulierschraube fir jedes Fahrzeug ein-
zeln im Werk eingestellt. Vor dem Einstellen die
Leerlaufgemisch-Regulierschraube vollsténdig
hineindrehen und dabei die Umdrehungen zah-
len. Diese Zahl als Werkseinstellung der Umdre-
hungen beim Herausdrehen notieren.

a. Die Leerlaufgemisch-Regulierschraube
eindrehen, bis sie locker sitzt.

b. Die Leerlaufgemisch-Regulierschraube
auf die Werkseinstellung herausdrehen.

Luftregulierschraube herausdre-
hen
1-1/4

)

GAM30412

LEERLAUFDREHZAHL PRUFEN
1. Den Motor starten und griindlich warmlaufen
lassen.
2. Einstellen:
¢ Leerlaufdrehzahl
a. Die Leerlaufeinstellschraube “1” drehen,
bis der Motor mit der niedrigsten mdgli-
chen Drehzahl lauft.

GAM30475

GASDREHGRIFF KONTROLLIEREN
HINWEIS
Vor dem Einstellen des Spiels des Gasdrehgriffs
sollite die Leerlaufdrehzahl richtig eingestellt
werden.

1. Kontrollieren:
e Spiel des Gasdrehgriffs “a”
Nicht nach Vorgabe — Korrigieren.

o)

Spiel des Gasdrehgriffs
3.0-5.0 mm (0.12-0.20 in)

D

\
Iy
,Tﬁ/ca

G088895

2. Einstellen:
* Spiel des Gasdrehgriffs
a. Die Einstellerabdeckung zurtickschieben.
b. Die Kontermutter “1” I3sen.
c. Den Einsteller “2” drehen, bis das vorge-
schriebene Spiel erreicht ist.
d. Die Kontermutter festziehen.

GWA18470

Nach dem Einstellen des Gasdrehgriffspiels
den Motor starten und den Lenker nach
rechts und nach links drehen, um sicherzu-
stellen, dass dies keine Anderung der Leer-
laufdrehzahl bewirkt.




MOTOR

GAM30254

ZUNDKERZE KONTROLLIEREN
1. Abziehen:

e Zindkerzenstecker
2. Demontieren:

e Ziindkerze

GCA13330

ACHTUNG

Vor dem Herausschrauben der Ziindkerze
sollte der Bereich der Kerzenbohrung mit
Druckluft gesaubert werden, damit kein
Schmutz in den Zylinder gelangen kann.

3. Kontrollieren:
e Zundkerzentyp
Falsch — Ersetzen.

Hersteller/Modell
NGK/BRSEG

2

4. Kontrollieren:
* Elektrode “1”
Beschadigt/verschlissen — Die Zindkerze
erneuern.
¢ |solator “2”
Anormale Farbung — Die Zindkerze erneu-
ern.
Die normale Farbung ist rehbraun.
5. Reinigen:
e Zindkerze
(mit einem Zindkerzenreiniger oder Mes-
sing-Drahtbirste)
6. Messen:
* Elektrodenabstand “a”
(mit einer Draht-Fuhlerlehre)
Nicht nach Vorgabe — Funkenstrecke ein-
stellen.

Zundkerzen-Elektrodenabstand
0.5-0.6 mm (0.020-0.024 in)

2

G088879

7. Montieren:
e ZUndkerze

Ziundkerze

\J 20 N-m (2.0 kgf-m, 15 Ib-ft)

HINWEIS
Vor dem Einschrauben der Zindkerze missen

der Kerzenkérper und die Dichtflache geséaubert
werden.

8. AnschlieBen:
e Zindkerzenstecker

GAM30539

GETRIEBEOLSTAND PRUFEN

1. Den Motor starten, einige Minuten lang
warmlaufen lassen und finf Minuten abwar-
ten.

. Die Maschine auf einen ebenen Untergrund
stellen und mit dem Wartungssténder unter
dem Motor aufrecht halten.

. Kontrollieren:

¢ Getriebedlstand
a. Die Prifschraube “1” entfernen.

b. Den Olstand priifen.

HINWEIS

Die Maschine muss wahrend der Prifung des

Olstands aufrecht stehen.

3

GWA21090

Die Priifschraube darf nach einer Hochge-
schwindigkeitsfahr niemals entfernt werden.
Das erhitzte Ol kénnte herausspritzen und
eine Gefahr darstellen. Warten, bis sich das
Ol abgekiihlt hat.

Ol flieBt aus — Olstand ist korrekt.
Ol flieBt nicht aus — Olstand ist zu niedrig.
Getriebedl nachfillen, bis Ol ausflief3t.




MOTOR

P

Sorte
Motordol SAE 10W-40 Typ SG
oder hoher

Menge (zerlegt)

0.80 L (0.85 US qt, 0.70 Imp.qt)
Fallmenge

0.75 L (0.79 US qt, 0.66 Imp.qt)

c. Dichtung prufen (Prifschraube) und erset-
zen, wenn beschédigt.
d. Prifschraube festziehen.

W

Prifschraube

10 N-m (1.0 kgf-m, 7.4 Ib-ft)

GAM30540

GETRIEBEOL WECHSELN

1.

3.

4

Den Motor starten und einige Minuten lang
warmlaufen lassen und fiinf Minuten abwar-
ten.

. Die Maschine auf einen ebenen Untergrund
stellen und mit dem Wartungssténder unter
dem Motor aufrecht halten.

Ein geeignetes Auffanggefal3 unter den Mo-
tor stellen.

. Demontieren:

* Ol-Ablassschraube “1”

» Ol-Einfillverschluss “2”

5. Ablassen:
* Getriebedl

6. Montieren:
* Aluminium-Beilagscheibe
¢ Ol-Ablassschraube

Ol-Ablassschraube
23 N-m (2.3 kgf-m, 17 Ib-ft)

.

7. Beflllen:
¢ Getriebedl

Sorte
Motordol SAE 10W-40 Typ SG

P

oder héher
Menge (zerlegt)

0.80 L (0.85 US qt, 0.70 Imp.qt)
Fullmenge

0.75 L (0.79 US qt, 0.66 Imp.qt)

8. Kontrollieren:

e Olaustritt
9. Kontrollieren:

¢ Getriebedlstand
10.Montieren:

« OI-Einfillverschluss

GAM30216

KUPPLUNGSHEBELSPIEL EINSTELLEN
1. Kontrollieren:
¢ Kupplungshebelspiel “a”
Nicht nach Vorgabe — Korrigieren.

Spiel des Kupplungshebels

2

7.0-12.0 mm (0.28-0.47 in)

(G088887




MOTOR

2. Einstellen:
e Kupplungshebelspiel
Lenkerseite
a. Den Einsteller “1” drehen, bis das vorge-
schriebene Kupplungshebelspiel erreicht
ist.

HINWEIS
Wenn sich das Kupplungshebelspiel nicht am
Seilzug der Lenkerseite einstellen l&sst, den
Einsteller an der Seite des Kupplungszugs jus-
tieren.

Kupplungszug-Seite

a. Die Kupplungszugabdeckung
schieben.

b. Die Kontermutter “1” 16sen.

c. Den Einsteller “2” drehen, bis das vorge-
schriebene Kupplungshebelspiel erreicht
ist.

d. Die Kontermutter “1” festziehen.

zuruck-

Seite)

y Kontermutter (Kupplungszug-
4.3 N-m (0.43 kgf-m, 3.2 Ib-ft)

e. Die Kupplungszugabdeckung wieder auf
die Ausgangsposition zurlicksetzen.

GAM30370

KUPPLUNGSHEBELSTELLUNG
EINSTELLEN
1. Einstellen:
¢ Kupplungshebelstellung “a”
Die Kontermutter “1” 16sen und mit dem Ein-
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steller “2” die Kupplungshebelstellung “a” wie
gewtnscht einstellen.

2. Festziehen:
e Kontermutter

\J Kontermutter (Kupplungshebel-

stellung)
4.8 N-m (0.48 kgf-m, 3.5 Ib-ft)

GAM30219

LUFTFILTEREINSATZ REINIGEN
1. Demontieren:

e Sitzbank
2. Demontieren:

* Montageschraube “1”

* Beilagscheibe “2”

e Luftfiltereinsatz “3”

e Luftfilterflhrung “4”

GCA14401

ACHTUNG

Der Motor darf unter keinen Umstanden mit
ausgebautem Lufifilter betrieben werden.
Ungefilterte Ansaugluft kann zu erhéhtem
VerschleiB und Motorschéaden fuhren. Mo-
torbetrieb ohne das Luftfilterelement beein-
trachtigt ebenfalls die Vergaser-
Synchronisierung, was zu Leistungsabfall
und Uberhitzung fiihren kann.

3. Reinigen:
o | uftfiltereinsatz
a. Nach dem Waschen des Einsatzes mit
Luftfilterreiniger oder Petroleum diesen
ausquetschen und vollstandig trocknen



MOTOR

lassen.

GWA19110

Zum Abwaschen kein Benzin oder organi-
sches (saures/alkalisches) leichtfliichtiges
Ol verwenden.

GCA24280

ACHTUNG

Darauf achten, dass der Filtereinsatz beim
Ausdriicken nicht verdreht wird.

4. Kontrollieren:
e Luftfiltereinsatz
Beschadigt — Erneuern.
5. Auftragen:
e Yamaha Schaumstoff-Luftfilterdl oder ande-
res hochwertiges Schaumstoff-Luftfilterdl
a. Den Luftfiltereinsatz in eine Plastiktite le-
gen und das Filterdl in die Tute abtropfen
lassen.
Den Einsatz in der Tute grindlich reiben,
damit der Einsatz gleichméaBig mit dem Ol
benetzt wird.
Den Einsatz in ein sauberes Tuch ein-
schlagen, den Einsatz vorsichtig reiben
und Uberschissiges Ol abwischen.
HINWEIS -
e Der Einsatz muss mit dem Ol getrankt sein, so
dass er feucht ist, aber nicht tropft.
* Beim Austausch des Einsatzes den Einsatz
auf dieselbe Weise wie bei der Reinigung mit
Ol tranken.

6. Montieren:

e Luftfilterfihrung “1”
HINWEIS
Den Vorsprung “a” an der FilterflUhrung an der
Bohrung “b” im Luftfiltereinsatz ausrichten.
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7. Auftragen:
¢ Lithiumseifenfett
(auf die Passflache “a” am Luftfiltereinsatz)

8. Montieren:
¢ Luftfiltereinsatz “1”
* Beilagscheibe
* Montageschraube

Montageschraube

\J 2.0 N-m (0.20 kgf-m, 1.5 Ib-ft)

HINWEIS
Den Vorsprung “a” an der Filterflhrung an der
Bohrung “b” im Lulftfiltergehduse ausrichten.

GCA26420

ACHTUNG

Der Luftfiltereinsatz muss korrekt im Filter-
gehéause sitzen. Der Motor sollte nicht ohne
eingesetzten Luftfiltereinsatz in Betrieb ge-
nommen werden, sonst kénnen Kolben
und/oder Zylinder GiberméBig verschleiBen.




MOTOR

GAM30541

VERGASERAUSLASS-ANSCHLUSS
PRUFEN
1. Kontrollieren:
¢ Vergaserauslass-Anschluss “1”
Rissig/beschadigt — Erneuern.

GAM30542

VERGASERSCHLAUCHE PRUFEN
Das folgende Verfahren gilt fur alle Kraftstoff-
und Unterdruckschlauche.
1. Kontrollieren:
¢ Kraftstoffschlauch
¢ Vergaser-Entliftungsschlauch “1”
« Uberlaufschlauch “2”
Rissig/beschadigt — Erneuern.
Lose Verbindung — OrdnungsgemaR an-
schlie3en.

GAM30221

AUSPUFFANLAGE KONTROLLIEREN
1. Demontieren:
e Auspuffkrimmer
e Schalldampfer
2. Kontrollieren:
* Auspuffkrimmer
e Schalldampfer
Rissig/beschadigt — Erneuern.
3. Kontrollieren:
e Schallddmpferfaser
Beschéadigt — Erneuern.
4. Erneuern:
e Schalldampferfaser
a. Die Schalldampferschrauben “1”, den
Schalldampfer “2” und die Faserschrau-

3-12

ben “3” entfernen.
HINWEIS
Das Innenrohr ausbauen, dabei den Schall-
dampfer mit einem Schraubstock o. A. sichern.

b. Das Innenrohr “1” ausbauen.

c. Die Faser “2” erneuern.

d. Das Innenrohr einbauen.
HINWEIS
Hitzebestandige Dichtmasse auf die abgebilde-
ten Stellen auftragen, dabei darauf achten, dass
keine Licke in der Dichtmasse bleibt.

5. Kontrollieren:
¢ Dichtung “1”

Beschédigt — Erneuern.
HINWEIS
Die Dichtungen so einsetzen, dass das einge-
drlickte “a” nach auf3en weist.

6. Kontrollieren:
* Anzugsmomente



Faserschraube “1”

10 N-m (1.0 kgf-m, 7.4 Ib-ft)

LOCTITE®
Schalldampferschraube “2”

12 N-m (1.2 kgf-m, 8.9 Ib-ft)

LOCTITE®
Seitenabdeckungsschraube (Vor-
derseite)

7 N-m (0.7 kgf-m, 5.2 Ib-ft)
Seitenabdeckungsschraube (Hin-
terseite)

9 N:m (0.9 kgf-m, 6.6 Ib-ft)

GAM30210

KUHLFLUSSIGKEITSSTAND
KONTROLLIEREN

GWA13030

Der heiBe Kiihler steht unter Druck. Der Kiih-
ler-Verschlussdeckel darf daher niemals bei
heiBem Motor abgenommen werden. Austre-
tender Dampf und heiBe Kihlflissigkeit kon-
nen ernsthafte Verbriihungen verursachen.
Den Kiihler-Verschlussdeckel immer erst
nach Abkiihlen des Motors, wie nachfolgend
beschrieben, 6ffnen.

Einen dicken Lappen oder ein Handtuch
tiber den Kiihler-Verschlussdeckel legen
und den Deckel dann langsam im Gegenuhr-
zeigersinn bis zum Anschlag drehen, damit
der restliche Druck entweichen kann. Erst
wenn kein Zischen mehr zu vernehmen ist,
den Verschlussdeckel niederdriicken und im
Gegenuhrzeigersinn abschrauben.

1. Das Motorrad aufrecht auf einer ebenen Fla-
che abstellen.
2. Demontieren:
¢ Kiuhler-Verschlussdeckel “1”

3-13

3. Kontrollieren:
e Kihlflissigkeitsstand
Maximalstand “a” oder niedriger — Die Kuhl-
flussigkeit auf den Maximalstand nachfullen.

1. Kuhler

GCA24260

ACHTUNG

¢ Das Auffiillen mit Wasser statt Kiihlfllissig-
keit verringert den Frostschutzmittelgehalt
der Kuhlfliissigkeit. Wenn Wasser anstelle
von Kiihlfliissigkeit verwendet wird, des-
halb die Frostschutzmittel-Konzentration
einstellen.

* Nur destilliertes Wasser verwenden. Wenn
kein destilliertes Wasser zur Verfiigung
steht, enthartetes Wasser verwenden.

4. Den Motor starten, diesen einige Minuten
lang aufwarmen und anschlieBend stoppen.

5. Kontrollieren:

* Kuhlflissigkeitsstand

HINWEIS

Vor der Kontrolle des Kuhlflissigkeitsstandes ei-

nige Minuten warten, bis sich die Kuhlfltssigkeit

gesetzt hat.

GAM30211
KUHLSYSTEM KONTROLLIEREN
1. Demontieren:

* Sitzbank

* Seitenabdeckung (links/rechts)

e Lufthutze (links/rechts)



MOTOR

2. Kontrollieren:

e Kiihler

e Kiihlerschlauch

Rissig/beschadigt — Erneuern.

3. Montieren:

e Lufthutze (links/rechts)

e Sitzbank

e Seitenabdeckung (links/rechts)

GAM30212

KUHLFLUSSIGKEIT WECHSELN

GWA13030

Der heiBe Kiihler steht unter Druck. Der Kiih-
ler-Verschlussdeckel darf daher niemals bei
heiBem Motor abgenommen werden. Austre-
tender Dampf und heiBBe Kuhlflissigkeit kon-
nen ernsthafte Verbriihungen verursachen.
Den Kiihler-Verschlussdeckel immer erst
nach Abkiihlen des Motors, wie nachfolgend
beschrieben, 6ffnen.

Einen dicken Lappen oder ein Handtuch
uber den Kiihler-Verschlussdeckel legen
und den Deckel dann langsam im Gegenuhr-
zeigersinn bis zum Anschlag drehen, damit
der restliche Druck entweichen kann. Erst
wenn kein Zischen mehr zu vernehmen ist,
den Verschlussdeckel niederdriicken und im
Gegenuhrzeigersinn abschrauben.

1. Ein Auffanggefal3 unter den Motor stellen.
2. Demontieren:
 Kihlflissigkeits-Ablassschraube “1”

3. Demontieren:
e Kiihler-Verschlussdeckel
Langsam den Kuihler-Verschlussdeckel 16-
sen, um die Kahlflissigkeit ablaufen zu las-
sen.
HINWEIS

Wenn der Kuhler-Verschlussdeckel geldst wird,
spritzt Kuhlflussigkeit heraus; deshalb den Be-
halter in die Nahe der Offnung bringen.

tungswasser splen.
5. Montieren:

* Kupferscheibe
* Kihlflissigkeits-Ablassschraube

\J Kuhliflissigkeits-Ablassschraube
10 N-m (1.0 kgf-m, 7.4 Ib-ft)
6. Kuhlflussigkeit eingiel3en.

Empfohlene Kuhlifliissigkeit
Hochwertiges Frostschutzmit-

P

tel auf Athylenglykolbasis mit
Korrosionsschutz-Additiv fur
Aluminiummotoren
Kiihlers (einschlieBlich aller Ka-
néle)
1.20 L (1.27 US qt, 1.06 Imp.qt)
Kihlfliissigkeit-Mischungsver-
héltnis

1:1 (Kuhlflissigkeit:Wasser)

GWA13040

e Wenn die Kiihlfliissigkeit in die Augen ge-
langt, miissen diese griindlich mit Wasser
gespiilt und von einem Arzt untersucht
werden.

* Wenn die Kiihlflussigkeit auf die Kleidung
kommt, muss sie zunachst mit Wasser und
anschlieBend mit Seife und Wasser ausge-
waschen werden.

* Bei Verschlucken der Kiunhlflissigkeit Er-
brechen herbeifiihren und sich sofort in
arztliche Behandlung begeben.

GCA13481

ACHTUNG

¢ Das Auffiillen mit Wasser statt Kiihlfliissig-
keit verringert den Frostschutzmittelgehalt
der Kuhlflussigkeit. Wenn Wasser anstelle
von Kiihlflussigkeit verwendet wird, die
Frostschutzmittel-Konzentration in der
Kuhlifliissigkeit Gberprifen und ggf. korri-
gieren.

¢ Nur destilliertes Wasser, am besten jedoch
Kuhlifliissigkeit verwenden. Wenn kein des-
tilliertes Wasser zur Verfiigung steht, ent-
hartetes Wasser verwenden.

* Wenn die Kiihlifliissigkeit mit lackierten
Oberflachen in Beriihrung kommt, muss
diese sofort mit Wasser abgespiilt werden.

¢ Nicht verschiedene Kiihlifliissigkeitssorten
mischen.

4. Das Kuhlsystem griindlich mit sauberem Lei-

3-14



MOTOR

7. Montieren:
e Kiihler-Verschlussdeckel
8. Den Motor starten, diesen einige Minuten
lang aufwarmen, stoppen und anschlie3end
darauf warten, dass er sich abkihlt.
9. Kontrollieren:
¢ Kihlflissigkeitsstand
Siehe “KUHLFLUSSIGKEITSSTAND KONT-
ROLLIEREN” auf Seite 3-13.

3-15



FAHRWERK

GAM20136

FAHRWERK

GAM30479

VORDERRAD-SCHEIBENBREMSE
EINSTELLEN

HINWEIS

Am Ende des Handbremshebels darf kein Spiel
vorhanden sein.

1. Kontrollieren:
¢ Handbremshebel-Position “a”

Handbremshebel-Position
100 mm (3.94 in)
Einstellbereich
86-105 mm (3.39-4.13 in)

G088889

2. Demontieren:
* Handbremshebel-Abdeckung
3. Einstellen:
* Handbremshebel-Position
a. Die Kontermutter “1” [6sen.
b. Die Einstellschraube “2” drehen, bis die
vorgeschriebene Handbremshebel-Positi-
on erreicht ist.

c. Die Kontermutter festziehen.

Kontermutter (Vorderrad-Hand-
bremshebelposition)
5 N-m (0.5 kgf-m, 3.7 Ib-ft)

GWA13050

Ein weiches oder schwammiges Gefiihl bei

3-16

der Betatigung des Handbremshebels lasst
darauf schlieBen, dass sich Luft in der
Bremshydraulik befindet. Bevor das Motor-
rad gefahren werden kann, muss die Luft
entfernt werden, indem das Bremssystem
entliftet wird. Luft im Bremssystem beein-
trachtigt die Bremsleistung erheblich.

GCA13490

ACHTUNG

Nach dem Einstellen der Handbremshebel-
Position muss sichergestellt werden, dass
die Bremse nicht schleift.

4. Montieren:
* Handbremshebel-Abdeckung

GAM30480

HINTERRAD-SCHEIBENBREMSE
EINSTELLEN
1. Einstellen:
¢ FuBbremshebel-Position
a. Die Kontermutter “1” |6sen.
b. Die Einstellmutter “2” drehen, bis der Ful3-
bremshebel die korrekte Position erreicht
hat.

GWA20710

Die FuBbremshebel-Hé6he wie gezeigt zwi-
schen dem Maximal “A” und dem Minimal
“B” einstellen. (In dieser Einstellung sollte
das Ende “a” der Schraube “3” aus der unte-
ren Einstellmutter “4” hervorstehen, aber
nicht weniger als 2.0 mm (0.08 in) “b” vom
FuBbremshebel “5” entfernt).




FAHRWERK

c. Die Kontermuttern nach Vorgabe festzie-
hen.

Hintere FuBbremshebel-Einstell-
kontermutter
6 N-m (0.6 kgf-m, 4.4 Ib-ft)

%

GWA19150

Ein weiches oder schwammiges Gefiihl im
FuBbremshebel kann auf die Anwesenheit
von Luft im Bremssystem hinweisen. Vor
dem Fahren das Bremssystem entliiften.
Luft im Bremssystem fiihrt zu einer verrin-
gerten Bremsleistung.

GCA13510

ACHTUNG

Nach dem Einstellen der FuBbremshebel-Po-
sition muss sichergestellt werden, dass die
Bremse nicht schleift.

GAM30234

BREMSFLUSSIGKEITSSTAND

KONTROLLIEREN

1. Das Motorrad aufrecht auf einer ebenen Fla-
che abstellen.

HINWEIS

Zum richtigen Ablesen des Bremsflissigkeits-

stands muss sich die obere Kante des Brems-

flussigkeits-Vorratsbehélters in der

Waagerechten befinden.

2. Kontrollieren:
¢ Bremsflissigkeitsstand
Die Minimalstand-Markierung “a” oder niedri-
ger — Nachfllen.

Empfohlene Flussigkeit
DOT 4

P

A. Vorderradbremse
B. Hinterradbremse
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GWA13090

¢ Nur die vorgegebene Bremsfliissigkeit ver-
wenden. Andere Bremsflussigkeiten kon-
nen die Gummidichtungen zersetzen,
Undichtigkeit verursachen und dadurch die
Bremsfunktion beeintrachtigen.

* AusschlieBlich Bremsfliissigkeit der glei-
chen Sorte nachfiillen. Das Mischen unter-
schiedlicher Bremsfllissigkeiten kann zu
chemischen Reaktionen und damit zu ver-
minderter Bremsleistung fiihren.

¢ Beim Einfiillen der Bremsfliissigkeit darauf
achten, dass kein Wasser in den Brems-
flissigkeits-Vorratsbehalter gelangt. Das
Wasser setzt den Siedepunkt der Brems-
flissigkeit deutlich herab und kann durch
Dampfblasenbildung zum Blockieren der
Bremse fiihren.

GCA13540

ACHTUNG

Die Bremsflissigkeit kann die lackierten
Oberflachen und Kunststoffteile beschadi-
gen. Jede verschiittete Bremsfliissigkeit
muss daher sofort aufgewischt werden.

GAM30231

VORDERRAD-SCHEIBENBREMSBELAGE
KONTROLLIEREN

Das folgende Verfahren gilt fir alle Scheiben-
bremsbelége.

1. Bremse betatigen.

2. Kontrollieren:

* Vorderrad-Scheibenbremsbelag
VerschleiBanzeigenuten “1” berthren fast die
Bremsscheibe — Scheibenbremsbelage als
Satz erneuern.

Siehe “VORDERRADBREMSE”
4-5.

auf Seite

1

o

HINTERRAD-SCHEIBENBREMSBELAGE
KONTROLLIEREN
Das folgende Verfahren gilt fir alle Scheiben-
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bremsbelage.
1. Bremse betétigen.
2. Kontrollieren:

* Hinterrad-Scheibenbremsbelag
VerschleiBanzeigenuten “1” fast verschwun-
den — Scheibenbremsbeldge als Satz er-
neuern.

Siehe “HINTERRADBREMSE” auf Seite 4-7.

GAM30478

VORDERRAD-BREMSSCHLAUCH
KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
¢ Bremsschlauch
Rissig/beschadigt/verschlissen — Erneuern.
2. Kontrollieren:
¢ Bremsschlauchschelle
Lose Verbindung — Die Klemmenschraube
festziehen.
3. Das Motorrad aufrecht stellen und die Vor-
derradbremse mehrmals betatigen.
4. Kontrollieren:
e Bremsschlauch
BremsflUssigkeitsaustritt — Den beschadig-
ten Bremsschlauch erneuern.

GAM30498

HINTERRAD-BREMSSCHLAUCH
KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
* Bremsschlauch
Rissig/beschadigt/verschlissen — Erneuern.
2. Kontrollieren:
¢ Bremsschlauch-Halterung
Lose Verbindung — Die Halterungsschraube
festziehen.
3. Das Motorrad aufrecht halten und die Hinter-
radbremse mehrmals betatigen.
4. Kontrollieren:
* Bremsschlauch
BremsflUssigkeitsaustritt — Beschadigten
Schlauch erneuern.

GAM30499
BREMSFUNKTION KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
* Bremsfunktion
Bremse funktioniert nicht ordnungsgeman —
Bremssystem kontrollieren.
HINWEIS
Bei der Fahrt auf trockener Stra3e die Vorder-
und Hinterradbremse mehrfach betatigen und
prufen, ob die Bremsen ordnungsgeman funkii-
onieren.

GAM30477

HYDRAULISCH BETATIGTES
BREMSSYSTEM ENTLUFTEN

GWA19140

Das Bremssystem entliiften, immer wenn:

* Das System zerlegt wurde.

* Ein Bremsschlauch gelockert, abgetrennt
oder ausgetauscht wurde.

* Der Bremsfliissigkeitsstand sehr niedrig
ist.

* Die Bremse nicht funktioniert.

1. Demontieren:
¢ Hauptbremszylinder-Deckel
¢ Behéalter-Membran
¢ Behalterschwimmer (Vorderradbremse)
e Schutz (Hinterradbremse)

HINWEIS

e Darauf achten, dass keine Bremsflissigkeit
verschuttet wird und der Vorratsbehélter nicht
Uberlauft.

¢ Darauf achten, dass stets ausreichend Brems-
flussigkeit im Vorratsbehélter enthalten ist, be-
vor der Bremshebel betétigt wird. Andernfalls
kann Luft in das Bremssystem gelangen, was
den Entluftungsvorgang unnétig verlangern
wirde.

¢ Kann die Anlage nicht zufriedenstellend entliif-
tet werden, sollte die Bremsflissigkeit einige
Stunden ruhen. Den Entliftungsvorgang erst
dann wieder aufnehmen, wenn keine Luftblas-
chen mehr in der Flussigkeit erkennbar sind.

2. Das Bremssystem entllften.

a. Den Vorratsbehéalter mit der empfohlenen
BremsflUssigkeit bis zum korrekten Full-
stand beftllen.

b. Die Vorratsbehalter-Membran einsetzen.

c. Einen Kunststoffschlauch “1” sicher an der
Entluftungsschraube “2” befestigen und
dessen Ende in einen Auffangbehélter
fihren.

3-18



FAHRWERK

A. Vorn
B. Hinten

d. Den entsprechenden Bremshebel mehr-
mals langsam betétigen.

e. Den Handbremshebel vollstandig anzie-
hen oder den FuBbremshebel vollstédndig
durchdriicken und in dieser Position hal-
ten.

f. Die Entliftungsschraube lockern.
HINWEIS
Durch das Lésen der Entliftungsschraube wird
der Druck im Bremssattel abgelassen, wodurch
der Handbremshebel mit dem Gasdrehgriff in
Kontakt kommt, bzw. der FuBbremshebel voll-
stdndig durchgezogen wird.

g. Die Entluftungsschraube festziehen und
dann den Bremshebel oder den FuB3-
bremshebel loslassen.

Die Schritte (d) bis (g) so lange wiederho-
len, bis keine Luftbldschen mehr in der
Bremsflissigkeit im Kunststoffschlauch zu
sehen sind.

HINWEIS
Bei diesem Verfahren weiter Bremsflissigkeit in
den Vorratsbehalter fullen.

GCA24320

ACHTUNG

* Die Bremsfliissigkeit an den Bremsschei-
ben, Reifen, Rddern usw. abwischen.

¢ Die Bremsflissigkeit kann die lackierten
Oberflachen oder Kunststoffteile angreifen.

Verschiittete Flissigkeit sofort abwischen.

i. Die Entliftungsschraube festziehen.

Bremssattel-Entliiftungsschrau-
be
6 N-m (0.6 kgf-m, 4.4 Ib-ft)

%
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BremsflUssigkeit bis zum vorgeschriebe-
nen Stand in den Behalter fullen.

Siehe “BREMSFLUSSIGKEITSSTAND
KONTROLLIEREN” auf Seite 3-17.

GWA13110

Nach dem Entliften das hydraulische
Bremssystem auf einwandfreie Funktion
tberprifen.

j.

GAM30481

ANTRIEBSKETTEN-DURCHHANG

GCA13550

ACHTUNG

Eine falsch gespannte Antriebskette verur-
sacht erhohten Verschlei3 von Kette, Motor,
Lagern und anderen wichtigen Teilen und
kann dazu fihren, dass die Kette rei3t oder
abspringt. Daher darauf achten, dass sich
der Antriebsketten-Durchhang im Sollbe-
reich befindet.

Antriebsketten-Durchhang priifen
1. Das Motorrad mit einem Wartungsstander so
anheben, dass das Hinterrad frei ist.

GWA13120

Das Motorrad sicher abstiitzen, sodass die
Gefahr des Umfallens nicht besteht.

2.

Das Getriebe in die Leerlaufstellung schal-
ten.
Die Antriebskette Uber die Antriebskettenfih-
rungsschraube mit einer Kraft von etwa 50 N
(5.0 kgf, 37 Ibf) anziehen.
. Kontrollieren:

¢ Antriebsketten-Durchhang “a”

Nicht nach Vorgabe — Korrigieren.
HINWEIS
Den Antriebsketten-Durchhang zwischen der
Antriebskettenfihrung und dem tiefsten Punkt
wie in der Abbildung messen.

3.

4
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\J Antriebskettenspanner-Konter-

mutter
19 N-m (1.9 kgf-m, 14 Ib-ft)

GAM30247

LENKKOPF KONTROLLIEREN UND

EINSTELLEN

1. Das Fahrzeug mit einem Wartungsstander
so anheben, dass das Vorderrad frei ist.

GWA13120

& QT;E’;Z';?;‘:;"DUW““*‘“Q (War- Das Motorrad sicher abstiitzen, sodass die
48.0-58.0 mm (1.89-2.28 in) Gefahr des Umfallens nicht besteht.
2. Kontrollieren:
Antriebsketten-Durchhang einstellen * Lenkkopf
GWA13120 Die Gabelholme am unteren Ende umfassen
und die Teleskopgabel sachte hin- und her-
Das Motorrad sicher abstiitzen, sodass die bewegen.
Gefahr des Umfallens nicht besteht. Schwergéngig/locker — Den Lenkkopf ein-
1. Einstellen: stellen. , i
* Antriebsketten-Durchhang 3'. E:rrlrlw((;?tleren.
a. Die Radachsen-Mutter “1” lockern. )
b. Beide Kontermuttern “2” lockern. * O.bere Ga_belbrucke
c. Die Einstellschraube “3” drehen, bis der 4. Einstellen:
* Lenkkopf

vorgeschriebene  Antriebsketten-Durch-
hang erreicht ist.

a. Die Beilagscheibe “1” entfernen.

1

b. Nach dem Lockern der Ringmutter “2” mit
einem Lenkmutterschliissel “3” auf das
vorgeschriebene Drehmoment festziehen.

HINWEIS

¢ Den Drehmomentschlissel im rechten Winkel
zum Lenkmutterschliissel ansetzen.

* Den Lenkkopf einige Male nach links und
rechts bewegen, um zu kontrollieren, ob er
sich reibungslos bewegen I&sst.

HINWEIS

* Darauf achten, beide Seiten gleichmaBig ein-
zustellen, damit die Radausrichtung nicht ver-
stellt wird.

¢ Das Hinterrad nach vorn driicken, um sicher-
zustellen, dass kein Spiel zwischen den
Schwingenenden und den Schwingen-Endab-
deckungen vorhanden ist.

d. Die Radachsen-Mutter festziehen.

y Hinterachs-Mutter
125 N-m (12.5 kgf-m, 92 Ib-ft)

e. Die Antriebskettenspanner-Kontermutter
festziehen.

3-20
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Lenkmutterschliissel
90890-01403
Schlussel fiir Auspuffflansch-
Mutter
YU-A9472

Lenkringmutter (provisorisches
Anzugsmoment)
38 N-m (3.8 kgf-m, 28 Ib-ft)

c. Die Teleskopgabel einige Male nach links
und rechts drehen, um zu kontrollieren, ob
sich der Lenkkopf reibungslos drehen
lasst. Wenn er sich nicht reibungslos dre-
hen lasst, die untere Gabelbriicke entfer-
nen und die Lager oben und unten prifen.
Siehe “LENKKOPF” auf Seite 4-25.

Die Ringmutter durch Drehen vollstandig
I6sen und anschlieBend vorschriftsmanig
mit einem Lenkmutterschlissel festzie-
hen.

GWA21110

Die Lenkringmutter nicht zu fest anziehen.

Lenkringmutter (endgiiltiges An-
zugsmoment)
7 N-m (0.7 kgf-m, 5.2 Ib-ft)

AN
A

e. Die Teleskopgabel zwischen beiden An-
schlagen ganz hin- und herbewegen und
dabei den Lenkkopf auf Spiel oder
Schwergangigkeit prifen. Bei Schwergéan-
gigkeit die untere Gabelbriicke ausbauen
und dann die unteren sowie die oberen
Lager kontrollieren.

Siehe “LENKKOPF” auf Seite 4-25.

f. Die Beilagscheibe “1” einsetzen.
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1

5. Montieren:
¢ Obere Gabelbriicke
¢ Lenker
Siehe “LENKER” auf Seite 4-9.

GAM30502

LENKKOPF SCHMIEREN
1. Schmieren:

e Lager oben

e Lager unten

e | agerring

Empfohlenes Schmiermittel

—a-—i Lithiumseifenfett

GAM30338

GABELHOLME KONTROLLIEREN
1. Das Motorrad aufrecht auf einer ebenen Fla-
che abstellen.

GWA13120

Das Motorrad sicher abstiitzen, sodass die
Gefahr des Umfallens nicht besteht.

2. Kontrollieren:
¢ [nnenrohr
Beschéadigt/verkratzt — Erneuern.
* Gabelholm
Olaustritt zwischen Innenrohr und AuBenrohr
— Den Dichtring erneuern.
3. Das Motorrad aufrecht stellen und die Vor-
derradbremse betétigen.
4. Kontrollieren:
* Funktion der Teleskopgabel
Die Teleskopgabel, durch starken Druck auf
den Lenker, mehrmals tief ein- und ausfedern
lassen.

Schwergéngig — Korrigieren oder erneuern.
Siehe “TELESKOPGABEL” auf Seite 4-14.
HINWEIS
Falls eine Beschadigung festgestellt wird oder
die Teleskopgabel nicht einwandfrei funktioniert,
bitten Sie einen Yamaha-Handler um Uberpri-

fung oder Reparatur.
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5. Kontrollieren:
e Schutzfihrung “1”
Nicht nach Vorgabe — Erneuern.
HINWEIS

Die Schutzfuhrung erreicht ihre Verwendungs-
grenze, wenn sie auf die gleiche Hohe “a” wie
der Umfang des AuBBenrohrs verschlissen ist.

£ LE

6. Demontieren:
¢ Schutz
¢ Staubschutzmanschette “1”

GCA24330

ACHTUNG

Darauf achten, dass die Staubschutzman-
schette und das Innenrohr nicht mit einem
Schraubendreher beschéadigt werden.

1/ M

* Staubschutzmanschette “a”
* Dichtring “b”

HINWEIS

¢ Die Staubschutzmanschette und den Dichtring
nach jeder Fahrt reinigen.

e Das Innenrohr mit Lithiumseifenfett bestrei-
chen.

3-22

GAM30239

GABELHOLME EINSTELLEN

GWA19180

¢ Die linken und rechten Teleskopgabeln ein-
stellen und aufeinander abstimmen. Wenn
das nicht erfolgt, kann das Motorrad (iber
eine geringe Stabilitat verfiigen.

¢ Das Motorrad sicher abstiitzen, sodass die
Gefahr des Umfallens nicht besteht.

Zugstufen-Dampfung

GCA24340

ACHTUNG

Den Einsteller nicht gewaltsam (iber seinen
Einstellbereich hinaus drehen.

1. Einstellen:
* Zugstufen-Dampfung
a. Den Einsteller “1” in die Richtung “a” oder
“b” drehen, um eine Einstellung vorzuneh-
men.

Richtung “a”
Die Zugstufen-Dampfung wird gréBer
(die Federung wird harter).

Richtung “b”
Die Zugstufen-Dampfung wird kleiner
(die Federung wird weicher).

Zugstufen-Dampfung
Minimum (weich)

20 Klick(s) in Richtung “b”*
Standard

14 Klick(s) in Richtung “b”*
Maximum (hart)

0 Klick(s) in Richtung “b”*
*Einstellschraube volistédndig in Richtung

“a” eingedreht

HINWEIS
Auch wenn die Gesamtzahl der Klicks eines Ein-
stellmechanismus fir die Dampfungskraft auf-
grund kleiner Abweichungen in der Produktion
nicht exakt den oben genannten Spezifikationen
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entspricht, bildet die tatsdchliche Anzahl der
Raststufen immer den gesamten Einstellbe-
reich. Um eine prazise Einstellung zu erreichen,
ist es ratsam, die Anzahl der Klicks jedes einzel-
nen Einstellmechanismus fir die Dampfungs-
kraft zu Uberprifen und die Spezifikationen ggf.
anzupassen.

Druckstufen-Dampfung

GCA24350

ACHTUNG

Den Einsteller nicht gewaltsam liber seinen
Einstellbereich hinaus drehen.

1. Einstellen:
* Druckstufen-Dampfung
a. Den Einsteller “1” in die Richtung “a” oder
“b” drehen, um eine Einstellung vorzuneh-
men.

Richtung “a”
Die Druckstufen-Dampfung wird groBer
(die Federung wird harter).

Richtung “b”
Die Druckstufen-Dampfung wird kleiner
(die Federung wird weicher).

ist es ratsam, die Anzahl der Klicks jedes einzel-
nen Einstellmechanismus fir die Dampfungs-
kraft zu Uberprifen und die Spezifikationen ggf.
anzupassen.

Teleskopgabel entliften
HINWEIS
Wenn die Gabel am Anfang des Federwegs steif
ist, muss der Teleskopgabel-Luftdruck ausgegli-
chen werden.

1. Das Fahrzeug mit einem Wartungsstander
so anheben, dass das Vorderrad frei ist.

GWA13120

Das Motorrad sicher abstiitzen, sodass die
Gefahr des Umfallens nicht besteht.

2. Die Entluftungsschraube “1” herausdrehen,
um den Teleskopgabel-Luftdruck auszuglei-
chen.

3. Festziehen:

¢ EntlUftungsschraube

y Entliiftungsschraube (Teleskop-
gabel)
1.3 N-m (0.13 kgf-m, 0.95 Ib-ft)

Druckstufen-Dampfung
Minimum (weich)
20 Klick(s) in Richtung “b"*

Standard

9 Klick(s) in Richtung “b”*
Maximum (hart)

0 Klick(s) in Richtung “b”*
*Einstellschraube volistandig in Richtung

“a” eingedreht

HINWEIS
Auch wenn die Gesamtzahl der Klicks eines Ein-
stellmechanismus flr die Dampfungskraft auf-
grund kleiner Abweichungen in der Produktion
nicht exakt den oben genannten Spezifikationen
entspricht, bildet die tatsachliche Anzahl der
Raststufen immer den gesamten Einstellbe-
reich. Um eine prazise Einstellung zu erreichen,
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GAM30482

FEDERBEIN KONTROLLIEREN
1. Das Motorrad aufrecht auf einer ebenen Fla-
che abstellen.

GWA13120

Das Motorrad sicher abstiitzen, sodass die
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Gefahr des Umfallens nicht besteht.

2. Kontrollieren:
¢ Federbein
Gas-/Olaustritt — Das Federbein erneuern.
Siehe “FEDERBEIN” auf Seite 4-28.
3. Kontrollieren:
* Glatte Bewegung des Federbeins
* Glatte Bewegung der Hinterradaufhdngung
Auf die Sitzbank setzen und den Koérper
mehrmals auf- und ab bewegen, um zu pri-
fen, ob das Federbein glatt ein- und ausfe-
dert.
Schwergéngig — Korrigieren oder erneuern.

GAM30242

FEDERBEIN EINSTELLEN
Das Motorrad mit einem Wartungsstander so
anheben, dass das Hinterrad frei ist.

GWA13120

Das Motorrad sicher abstiitzen, sodass die
Gefahr des Umfallens nicht besteht.

Federvorspannung

GCA24360

ACHTUNG

Den Einsteller nicht gewaltsam (iber seinen
Einstellbereich hinaus drehen.

1. Demontieren:
¢ Hinterrahmen
2. Einstellen:
* Federvorspannung
a. Die Kontermutter “1” 16sen.
b. Den Einsteller “2” so weit I16sen, bis zwi-
schen der Feder und dem Einsteller etwas
Spiel entsteht.
c. Die Lange der ungespannten Feder “a”
messen.

)

v

d. Den Einsteller in die Richtung “b” oder “c”
drehen, um eine Einstellung vorzuneh-
men.

\

Richtung “b”
Die Federvorspannung wird gréBer (die
Federung wird harter).

Richtung “c”
Die Federvorspannung wird kleiner (die
Federung wird weicher).

Federvorspannungs-Einstellpositi-
onen

Minimal
Position, bei der die Feder von
ihrer ungespannten Lange um
1.5 mm (0.06 in) hineingedreht
ist.

Standard
Position, bei der die Feder von
ihrer ungespannten Lange um
7.0 mm (0.28 in) hineingedreht
ist.

Maximal
Position, bei der die Feder von
ihrer ungespannten Lange um
20.5 mm (0.81 in) hineingedreht
ist.

HINWEIS
*Vor dem Einstellen mussen Schmutz und
Schlamm vollsténdig von der Kontermutter
und dem Federvorspannring entfernt werden.
¢ Die Einbauldnge der Feder &ndert sich um 1.5
mm (0.06 in) pro Umdrehung des Federvor-

spannrings.
e

\
dw

e. Die Kontermutter festziehen.
3. Montieren:
¢ Hinterrahmen
Zugstufen-Dampfung

GCA24370

ACHTUNG

Den Einsteller nicht gewaltsam (iber seinen
Einstellbereich hinaus drehen.

1. Einstellen:
* Zugstufen-Dampfung
a. Den Einsteller “1” in die Richtung “a” oder
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“b” drehen, um eine Einstellung vorzuneh-
men.

Richtung “a”
Die Zugstufen-Dampfung wird gréBer
(die Federung wird harter).

Richtung “b”
Die Zugstufen-Dampfung wird kleiner
(die Federung wird weicher).

Zugstufen-Dampfung
Minimum (weich)
20 Klick(s) in Richtung “b"*

Standard

8 Klick(s) in Richtung “b”*
Maximum (hart)

0 Klick(s) in Richtung “a”
*Einstellschraube volistandig in Richtung

“a” eingedreht

men.

Richtung “a”
Die Druckstufen-Dampfung wird gréBer
(die Federung wird harter).

Richtung “b”
Die Druckstufen-Dampfung wird kleiner
(die Federung wird weicher).

Schnelle Druckstufenddmpfung
Minimum (weich)
2 Drehung(en) in Richtung “b”*

Standard

1-1/8 Drehung(en) in Richtung

“b”*
Maximum (hart)

0 Drehung(en) in Richtung “b”*
*Einstellschraube volistandig in Richtung

“a” eingedreht

HINWEIS
Auch wenn die Gesamtzahl der Klicks eines Ein-
stellmechanismus flr die Dampfungskraft auf-
grund kleiner Abweichungen in der Produktion
nicht exakt den oben genannten Spezifikationen
entspricht, bildet die tatsachliche Anzahl der
Raststufen immer den gesamten Einstellbe-
reich. Um eine prazise Einstellung zu erreichen,
ist es ratsam, die Anzahl der Klicks jedes einzel-
nen Einstellmechanismus fir die Dampfungs-
kraft zu Uberprifen und die Spezifikationen ggf.
anzupassen.

B

VA

Druckstufen-Dampfung (zur
Druckstufen-Dampfung)

GCA24370

ACHTUNG

Den Einsteller nicht gewaltsam liber seinen
Einstellbereich hinaus drehen.

schnellen

1. Einstellen:
* Druckstufen-Dampfung
Druckstufen-Dampfung)
a. Den Einsteller “1” in die Richtung “a” oder
“b” drehen, um eine Einstellung vorzuneh-

(zur  schnellen
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HINWEIS
Um eine prazise Einstellung zu erreichen, ist es
ratsam, die tatsdchliche Gesamtzahl der Um-
drehungen des Einstellmechanismus fur die
Dampfungskraft zu Gberprifen. Der Einstellbe-
reich entspricht aufgrund kleiner Abweichungen
in der Produktion mdglicherweise nicht genau
den Spezifikationen.

@

Druckstufen-Dampfung (zur
Druckstufen-Dampfung)

GCA24390

ACHTUNG

Den Einsteller nicht gewaltsam (iber seinen
Einstellbereich hinaus drehen.

langsamen

1. Einstellen:
* Druckstufen-Dampfung  (zur
Druckstufen-Dampfung)
a. Den Einsteller “1” in die Richtung “a” oder
“b” drehen, um eine Einstellung vorzuneh-
men.

langsamen
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Richtung “a”
Die Druckstufen-Dampfung wird gréBer
(die Federung wird harter).

Richtung “b”
Die Druckstufen-Dampfung wird kleiner
(die Federung wird weicher).

Langsame Druckstufenddmpfung
Minimum (weich)
20 Klick(s) in Richtung “b”*
Standard
9 Klick(s) in Richtung “b”*
Maximum (hart)
0 Klick(s) in Richtung “b”*
*Einstellschraube volistédndig in Richtung
“a” eingedreht

2

HINWEIS
Auch wenn die Gesamtzahl der Klicks eines Ein-
stellmechanismus flr die Dampfungskraft auf-
grund kleiner Abweichungen in der Produktion
nicht exakt den oben genannten Spezifikationen
entspricht, bildet die tatsdchliche Anzahl der
Raststufen immer den gesamten Einstellbe-
reich. Um eine prazise Einstellung zu erreichen,
ist es ratsam, die Anzahl der Klicks jedes einzel-
nen Einstellmechanismus fur die Dampfungs-
kraft zu Uberprifen und die Spezifikationen ggf.
anzupassen.

GAM30240

FUNKTION DER SCHWINGE
KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
* Leichtgéngigkeit der Schwinge
* Schwingenspiel
Siehe “SCHWINGE” auf Seite 4-29.

GAM30500

SCHWINGEN-DREHPUNKT SCHMIEREN
1. Schmieren:

* Dichtring

e Distanzhilse

Empfohlenes Schmiermittel

—-—i Lithiumseifenfett

GAM30243

REIFEN KONTROLLIEREN
1. Messen:
* Reifenluftdruck
Nicht nach Vorgabe — Korrigieren.

Reifenluftdruck (bei kaltem Reifen)
Vorn

100 kPa (1.00 kgf/cm?, 15 psi)
Hinten
100 kPa (1.00 kgf/cm?, 15 psi)

HINWEIS

* Den Reifenluftdruck bei kaltem Reifen kontrol-
lieren.

¢ Denn wenn die Klemmmutter des Wulstan-
schlags lose und der Reifendruck gering ist,
kann der Reifen von der Felge rutschen, daher
muss die Klemmmutter des Wulstanschlags
“a” kontrolliert und ggf. nachgezogen werden.

e Falls der Ventilschaft “b” schrag steht, sitzt der
Reifen falsch auf. In diesem Fall die Reifenlage
korrigieren.

a. Klemmmutter fir den Wulstanschlag
b. Reifen-Ventilschaft

GAM30244

SPEICHEN KONTROLLIEREN UND
FESTZIEHEN
1. Kontrollieren:
e Speiche
Verbogen/beschadigt — Erneuern.
Lose — Festziehen.
Die Speichen einzeln mit einem Schrauben-
dreher abklopfen.
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G089059

HINWEIS
Eine ausreichend gespannte Speiche klingt laut
und deutlich; eine lockere Speiche klingt dumpf.

2. Festziehen:
e Speiche
(mit einem Speichennippelspanner “1”)

GAM30253

FAHRGESTELLHALTERUNGEN
KONTROLLIEREN

Samtliche Muttern und Schrauben auf festen
Sitz kontrollieren.

Siehe “ANZUGSMOMENTE FUR DAS FAHR-
WERK?” auf Seite 2-9.

GAM30248

SEILZUGE PRUFEN UND SCHMIEREN
Das folgende Verfahren gilt fir alle Seilziige und
Seilzughdllen.

GWA13270

Eine beschédigte Seilzughiille kann zur Kor-
rosion des Seilzugs fihren und dessen
Funktion beeintrachtigen. Beschédigte Seil-
ziige und Seilzughillen missen daher friih-
zeitig erneuert werden.

1. Kontrollieren:
* Seilzughdlle
Beschédigt — Erneuern.
2. Kontrollieren:
* Seilzug-Funktion
Schwergéngige Bewegung — Schmieren.

Speichennippelspanner (6-7)
90890-01521

Speichennippelspanner (6-7)
YM-01521

Empfohlenes Schmiermittel

—-— Motordl oder ein geeignetes

Seilzug-Schmiermittel

Nippel (Speiche)
2.5 N-m (0.25 kgf-m, 1.8 Ib-ft)

HINWEIS

¢ Nicht um eine halbe Drehung (180°) oder mehr
auf einmal festdrehen.

¢ Sicherstellen, dass nach dem Einfahren fest-
gezogen wird, bis die anfangliche Lockerheit in
den Nippeln verschwindet.

* Sicherstellen, dass stufenweise festgezogen
wird, nicht auf einmal.

GAM30245

RADER KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
* Rad
Beschéadigt/verzogen — Erneuern.

GWA13260

HINWEIS
Das Seilzug-Ende nach oben halten und ein

paar Tropfen Schmiermittel in die Seilzughille
laufen lassen, oder eine geeignete Schmiervor-
richtung verwenden.

GAM30483

HANDBREMSHEBEL SCHMIEREN
1. Die Drehpunkte und beweglichen Metallteile
der folgenden Teile schmieren.
* Handbremshebel

Empfohlenes Schmiermittel

- Silikonschmierfett

GAM30503

KUPPLUNGSHEBEL SCHMIEREN
1. Die Drehpunkte und beweglichen Metallteile
der folgenden Teile schmieren.
¢ Kupplungshebel

Empfohlenes Schmiermittel

- Lithiumseifenfett

An den Réadern diirfen keinerlei Reparaturar-
beiten vorgenommen werden.
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GAM30250

FUSSHEBEL SCHMIEREN

1. Den Drehpunkt und die beweglichen Metall-

teile des FuBBhebels schmieren.

Empfohlenes Schmiermittel
- Lithiumseifenfett
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ALLGEMEINES FAHRGESTELL

GAM20094

ALLGEMEINES FAHRGESTELL

GAM30371

NUMMERNSCHILD ABNEHMEN

1. Demontieren:

* Nummernschild-Schraube
* Nummernschild “1”

HINWEIS

¢ Der Vorsprung “a” wird in das Band des Num-
mernschilds eingefuhrt. Vor dem Abnehmen
das Band aus dem Vorsprung ziehen.

* Den Kupplungszug “2” aus der Seilzug-Fuh-
rung “b” am Nummernschild herausziehen.

* Der Vorsprung “c” an der unteren Gabelbricke
wird in das Nummernschilt eingefiihrt. Das
Nummernschild durch Abziehen vom Vor-
sprung abnehmen.

e Beim Anbringen des Nummernschilds den
Vorsprung am Nummernschild in das Loch in
der Oberseite des Bands einfuhren.

GAM30459

SEITENABDECKUNG AUSBAUEN
1. Demontieren:

¢ Seitenabdeckungsschraube

e Seitenabdeckung (links und rechts) “1”
HINWEIS
Die Seitenabdeckung zum Abnehmen nach hin-
ten ziehen, da ihre Greifer “a” in das Luftfilterge-
hause eingesetzt sind.




VORDERRAD

VORDERRAD

VORDERRAD DEMONTIEREN
1. Das Fahrzeug mit einem Wartungsstander
so anheben, dass das Vorderrad frei ist.

Das Motorrad sicher abstiitzen, sodass die
Gefahr des Umfallens nicht besteht.

2. Demontieren:
¢ VVorderrad

VORDERRAD MONTIEREN
1. Montieren:
¢ VVorderrad

Die Bremsscheibe “1” ordnungsgeméB zwi-
schen die Scheibenbremsbelage “2” einsetzen.

GCA24430

ACHTUNG

Vor dem Festziehen der Vorderradachsen-
Mutter die Teleskopgabel durch starken
Druck auf den Lenker mehrmals tief ein- und
ausfedern lassen.

4. Festziehen:
¢ VVorderachs-Klemmschraube “1”

2. Montieren:
¢ VVorderachse “1”

\J Vorderachs-Klemmschraube

21 N-m (2.1 kgf-m, 15 Ib-ft)

Die Vorderachse mit Lithiumseifenfett bestrei-

3. Festziehen:
¢ VVorderachs-Mutter “1”

Vorderachs-Mutter

105 N-m (10.5 kgf-m, 77 Ib-ft)

ool

\liﬁf[



HINTERRAD

GAM20096

HINTERRAD

GAM30022

HINTERRAD DEMONTIEREN
1. Das Motorrad mit einem Wartungsstander so
anheben, dass das Hinterrad frei ist.

GWA13120

Das Motorrad sicher abstiitzen, sodass die
Gefahr des Umfallens nicht besteht.

2. Demontieren:

¢ Hinterachs-Mutter “1”
3. Lockern:

e Kontermutter “2”
4. Festziehen:

¢ Einstellschraube “3”

5. Demontieren:
¢ Hinterachse
¢ Hinterrad

HINWEIS

¢ Das Hinterrad nach vorn driicken und die An-
triebskette vom Kettenrad demontieren.

¢ Bei demontiertem Hinterrad den Ful3bremshe-
bel nicht betéatigen.

GAM30025

KETTENRAD KONTROLLIEREN UND

ERNEUERN

1. Kontrollieren:

e Kettenrad

Mehr als 1/4 Zahn des Zahnprofils verschlis-
sen “a” — Das Kettenrad und Antriebsritzel
satzweise erneuern.
Verbogener Zahn — Das Kettenrad und An-
triebsritzel satzweise erneuern.

a
\|b

2

G088904
b. Richtig

1. Antriebskettenrolle
2. Kettenrad

2. Erneuern:
e Kettenrad

a. Die selbstsichernden Muttern und das
Kettenrad demontieren.

b. Die Mithehmernabe und besonders die
Flachen, die das Kettenrad berlGhren, mit
einem sauberen Tuch reinigen.

c. Das neue Kettenrad montieren.

\ Kettenradmutter
J 42 N-m (4.2 kgf-m, 31 Ib-ft)

HINWEIS
Die selbstsichernden Muttern Uber Kreuz in
mehreren Schritten festziehen.

GAM30027

HINTERRAD MONTIEREN
1. Montieren:

* Hinterrad
HINWEIS
Die Bremsscheibe “1” ordnungsgeméanB zwi-
schen die Scheibenbremsbelége “2” einsetzen.

2. Montieren:

¢ Antriebskette “1”
HINWEIS
Das Hinterrad “2” nach vorn driicken und die An-
triebskette aufspannen.




HINTERRAD

\’L\ Antriebsketten-Durchhang (War-
Y tungsstinder)
e 48.0-58.0 mm (1.89-2.28 in)

Siehe “ANTRIEBSKETTEN-DURCHHANG”

\‘, %’?&%%“ =~ //O auf Seite 3-19.
< G
2 \\\\Q o o, e

3. Montieren:
¢ Antriebskettenspanner (links) “1”
¢ Hinterachse “2”

HINWEIS

¢ Den Antriebskettenspanner (links) montieren
und dann die Hinterachse von der linken Seite

her durchstecken. 6. Festziehen:
¢ Die Hinterachse mit Lithiumseifenfett bestrei- ¢ Hinterachs-Mutter “1”
chen.

\ Hinterachs-Mutter
J 125 N-m (12.5 kgf-m, 92 Ib-ft)

e Kontermutter “2”

\ Y Antriebskettenspanner-Konter-

mutter
19 N-m (1.9 kgf-m, 14 Ib-ft)

4. Montieren:
¢ Antriebskettenspanner (rechts) “1”
* Beilagscheibe “2”
¢ Hinterachs-Mutter “3”
HINWEIS
An dieser Stelle die Hinterachs-Mutter proviso-
risch anziehen.

5. Einstellen:
¢ Antriebsketten-Durchhang “a”




VORDERRADBREMSE

GAM20097

VORDERRADBREMSE

GAM30519

VORDERRAD-SCHEIBENBREMSBELAGE
AUSTAUSCHEN

HINWEIS

Beim Austauschen der Scheibenbremsbelage
ist es nicht erforderlich, den Bremsschlauch zu
[6sen oder den Bremssattel zu demontieren.

1. Demontieren:
* Scheibenbremsbelag
a. Die Bremsbelag-Haltestift-Abdeckung “1”
demontieren.

b. Den Bremsbelag-Haltestift “2” lockern.
c. Den Bremssattel “3” von der Teleskopga-
bel demontieren.

d. Den Bremsbelag-Haltestift und die Schei-
benbremsbelage “4” demontieren.

2. Messen:
e Scheibenbremsbelag-VerschleiBgrenze “a”
Nicht nach Vorgabe — Scheibenbremsbela-

ge als Satz erneuern.

2

Grenze
1.0 mm (0.04 in)

3. Montieren:
* Scheibenbremsbelag
a. Einen Kunststoffschlauch “1” an der Ent-
lGftungsschraube “2” befestigen und des-
sen Ende in einen Auffangbehélter fihren.

b. Die Entliftungsschraube lockern und
dann den Bremskolben mit den Fingern in
den Bremssattel zurlickdriicken.

GWA19160

Die abgelassene Bremsflissigkeit nicht wie-
derverwenden.

c. Die Entliftungsschraube festziehen.

N
2

Bremssattel-Entliiftungsschrau-
be

6 N-m (0.6 kgf-m, 4.4 Ib-ft)

d. Die Scheibenbremsbeldge “3” und den
Bremsbelag-Haltestift montieren.
HINWEIS
* Die Scheibenbremsbelége so montieren, dass
deren Haltenasen “a@” in den entsprechenden
Aufnahmen “b” des Bremssattels sitzen.
* Den Bremsbelag-Haltestift provisorisch anzie-
hen.




VORDERRADBREMSE

e. Den Bremssattel “4” montieren und den
Bremsbelag-Haltestift “5” festziehen.

%

Vorderrad-Bremssattel-Schraube
28 N-m (2.8 kgf-m, 21 Ib-ft)

Scheibenbremsbelag-Haltestift
17 N-m (1.7 kgf-m, 13 Ib-ft)

SN

f. Die Bremsbelag-Haltestift-Abdeckung “6”

montieren.
\ Scheibenbremsbelag-Haltestift-
J Abdeckung
2.5 N-m (0.25 kgf-m, 1.8 Ib-ft)

4. Kontrollieren:
* BremsflUssigkeitsstand

Siehe

“BREMSFLUSSIGKEITSSTAND

KONTROLLIEREN” auf Seite 3-17.
5. Kontrollieren:
* Funktion des Handbremshebels
Weich/schwammig — Das Bremssystem ent-

[Gften.

Siehe  “HYDRAULISCH BETATIGTES
BREMSSYSTEM ENTLUFTEN” auf Seite
3-18.



HINTERRADBREMSE

GAM20098

HINTERRADBREMSE

GAM30523

HINTERRAD-SCHEIBENBREMSBELAGE
AUSTAUSCHEN

HINWEIS
Beim Austauschen der Scheibenbremsbelage
ist es nicht erforderlich, den Bremsschlauch zu
|6sen oder den Bremssattel zu demontieren.

1. Demontieren:
* Scheibenbremsbelag
a. Den Schutz “1” und die Scheibenbrems-
belag-Haltestift-Abdeckung “2” demontie-
ren.

b. Den Bremsbelag-Haltestift “3” lockern.
c. Das Hinterrad “4” und den Bremssattel “5”
entfernen.

d. Den Bremsbelag-Haltestift “6” und die
Scheibenbremsbelage “7” demontieren.

2. Messen:
¢ Scheibenbremsbelag-VerschleiBgrenze “a”

Nicht nach Vorgabe — Scheibenbremsbela-
ge als Satz erneuern.

Grenze
1.0 mm (0.04 in)

3. Montieren:
* Scheibenbremsbelag
a. Einen Kunststoffschlauch “1” an der Ent-
lGftungsschraube “2” befestigen und des-
sen Ende in einen Auffangbehélter fihren.

b. Die Entliftungsschraube lockern und
dann den Bremskolben mit den Fingern in
den Bremssattel zurlickdriicken.

GWA19170

Die abgelassene Bremsfliissigkeit nicht wie-
derverwenden.

c. Die Entliftungsschraube festziehen.

Bremssattel-Entliiftungsschrau-

XJ be

6 N-m (0.6 kgf-m, 4.4 Ib-ft)

d. Den Scheibenbremsbelag “3” und den
Bremsbelag-Haltestift “4” montieren.
HINWEIS
* Die Scheibenbremsbelége so montieren, dass
deren Haltenasen “a@” in den entsprechenden
Aufnahmen “b” des Bremssattels sitzen.

* Den Bremsbelag-Haltestift provisorisch anzie-
hen.




HINTERRADBREMSE

e. Den Bremssattel “5” und das Hinterrad “6”

montieren.
f. Den Bremsbelag-Haltestift “7” festziehen.
X Scheibenbremsbelag-Haltestift
J% 17 N-m (1.7 kgf-m, 13 Ib-ft)
TN
d °
5

g. Die Bremsbelag-Haltestift-Abdeckung “8”
und den Schutz “9” montieren.

Scheibenbremsbelag-Haltestift-
Abdeckung

2.5 N-m (0.25 kgf-m, 1.8 Ib-ft)
Hinterrad-Bremssattel-Schutz-
schraube

7 N-m (0.7 kgf-m, 5.2 Ib-ft)

4. Kontrollieren:
* Bremsflissigkeitsstand
Siehe “BREMSFLUSSIGKEITSSTAND
KONTROLLIEREN” auf Seite 3-17.
5. Kontrollieren:
¢ Funktion des FuBBbremshebels

Weich/schwammig — Das Bremssystem ent-
[Gften.
Siehe  “HYDRAULISCH BETATIGTES
BREMSSYSTEM ENTLUFTEN’ auf Seite
3-18.



LENKER

GAM20099

LENKER

GAM30052

LENKER DEMONTIEREN

1. Das Motorrad aufrecht auf einer ebenen Fla-
che abstellen.

GWA13120

Das Motorrad sicher abstiitzen, sodass die
Gefahr des Umfallens nicht besteht.

2. Demontieren:

* Lenkergriff “1”
HINWEIS
Druckluft zwischen den Lenker oder der
Schlauchfuhrung und den Lenkergriff blasen.
Dann den Lenkergriff abziehen, wenn er locker
geworden ist.

1

-

G088916

3. Demontieren:
» Gasdrehgriffgehause “1”
* Gasdrehgriff “2”
HINWEIS
Beim Entfernen des Gasdrehgriffgehduses die
Gummiabdeckung “3” zurtickziehen.

1

.

GAM30053

LENKER KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
e Lenker
Verbogen/rissig/beschadigt — Erneuern.

GWA13690

Ein verbogener Lenker darf unter keinen Um-

standen gerichtet werden, weil dadurch sei-
ne Stabilitit verloren geht.

GAM30054

LENKER MONTIEREN
1. Das Motorrad aufrecht auf einer ebenen Fla-
che abstellen.

GWA13120

Das Motorrad sicher abstiitzen, sodass die
Gefahr des Umfallens nicht besteht.

2. Montieren:

e | enker-Halterung unten “1”

* Beilagscheibe “2”

* Mutter der unteren Lenkerhalterung “3”
HINWEIS
¢ Die unteren Lenker-Halterungen so montieren,

dass der gréBere Abstand “a” zur Achse der

Lenker-Halterungs-Schraube nach vorn ge-

richtet ist.

e Lithiumseifenfett auf das Gewinde der Lenker-

Halterung unten auftragen.
¢ Durch umgekehrten Einbau der unteren Len-

ker-Halterungen kann die Einbaulage des Len-

kers nach vorn oder hinten verandert werden.
* Die Muttern noch nicht festziehen.

3. Montieren:
* Lenker “1”
¢ Lenker-Halterung oben “2”
* Schraube der oberen Lenkerhalterung “3”



LENKER

\ Schraube der oberen Lenkerhal-
J terung
28 N-m (2.8 kgf-m, 21 Ib-ft)

HINWEIS

* Die Lenker-Halterung oben muss so eingebaut
werden, dass die Kérnermarkierung “a” nach
vorn gerichtet ist.

¢ Den Lenker so einbauen, dass die Markierun-
gen “b” auf beiden Seiten platziert sind.

* Den Lenker so montieren, dass der Vorsprung
“c” an den Lenker-Halterungen oben wie abge-
bildet auf die Markierung am Lenker ausge-
richtet ist.

¢ Zuerst die Schrauben an der Vorderseite der
Lenker-Halterung oben festziehen und an-
schlieBend die Schrauben an der Riickseite
festziehen.

4. Festziehen:
e Mutter der unteren Lenkerhalterung “1”

rung

y Mutter der unteren Lenkerhalte-
40 N-m (4.0 kgf-m, 30 Ib-ft)

5. Montieren:
* Lenkergriff links “1”
Den Klebstoff auf den Lenkerstummel “2”
auftragen.
HINWEIS
e Vor dem Auftragen des Klebstoffs muss die
Lenkeroberflache “a” mit einer Lackverdin-
nung von Ol- und Fettspuren befreit werden.
¢ Den Lenkergriff links so einbauen, dass die Li-
nie “b” zwischen den beiden Pfeilmarkierun-
gen geradeaus nach oben gerichtet ist.

6. Montieren:
¢ Motorstoppschalter “1”



LENKER

Motorstoppschalter-Schraube
0.5 N-m (0.05 kgf-m, 0.37 Ib-ft)

plungshebel-Halterung “2”

* Kupplungshebel-Halterungsschraube “3”
\ Kupplungshebel-Halterungs-
J schraube
5 N-m (0.5 kgf-m, 3.7 Ib-ft)
Kupplungshebelmutter
4.0 N-m (0.40 kgf-m, 3.0 Ib-ft)
* Klemme “4”
HINWEIS

* Der Motorstoppschalter, die Kupplungshebel-
Halterung und die Klemme muissen mit den
angegebenen Abmessungen eingebaut wer-
den.

¢ Das Motorstoppschalter-Kabel in die Mitte der
Kupplungshebel-Halterung einfuhren.

7. Montieren:

¢ Kupplungszug “1”
HINWEIS
Das Ende des Kupplungszugs mit Lithiumsei-
fenfett bestreichen.

4-11

8. Einstellen:
e Kupplungshebelspiel
Siehe “KUPPLUNGSHEBELSPIEL EIN-
STELLEN” auf Seite 3-9.
9. Montieren:
* Lenkergriff rechts “1”

Kleber auf die Schlauchfihrung “2” auftra-
gen.
HINWEIS
e Vor dem Auftragen von Klebstoff muss die
Schlauchfuhrungsoberflache “a” mit einer
Lackverdiinnung von Ol- und Fettspuren be-

freit werden.

* Die Markierung “b” auf dem Lenkergriff rechts
an der Aufnahme “c” in der Schlauchfiihrung
ausrichten.

10.Montieren:
e L enkergriffdeckel (oben) “1”
* L enkergriffdeckel (unten) “2”
* Lenkergriffdeckel-Schraube “3”

HINWEIS
Die Lenkergriffdeckel-Schrauben provisorisch




LENKER

festziehen.

11.Montieren:
e Distanzhulse “1”
* L enkergriffdeckel-Abdeckung “2”
* Gasdrehgriff “3”

HINWEIS

e Lithiumseifenfett auf die Gleitfliche des Gas-
drehgriffs auftragen.

* Die Lenkergriffdeckel-Schrauben provisorisch
festziehen, ohne dass der Gasgriff am Lenker
befestigt ist.

¢ Distanzhulse “2”
HINWEIS
e Lithiumseifenfett auf die Gleitflache der Rolle

und die Seilzug-Fuhrung auftragen.
¢ Die Rolle so einbauen, dass die “UPPER’-

Markierung “a” nach oben zeigt.

* Den Gaszug in die Nut “b” in der Rolle einfiih-
ren.

14.Montieren:
* Gaszugdeckel “1”
* Gaszugdeckelschraube “2”

1 \ 3
_ i——
Ly

12.Montieren:
* Gaszug “1”

(zur Schlauchfliihrung “27)
HINWEIS
Lithiumseifenfett auf das Gaszug-Ende und den
gewundenen Teil des Schlauchfiihrungs-Seil-
zugs auftragen.

/)
) %\*@1
13.Montieren:
¢ Rolle “1”

\ Gaszugdeckelschraube
J 0.5 N-m (0.05 kgf-m, 0.37 Ib-ft)

(®
TN
7%

@

15.Einstellen:
* Spiel des Gasdrehgriffs
Siehe “GASDREHGRIFF KONTROLLIE-
REN” auf Seite 3-7.

16.Montieren:
¢ Deckelabdeckung “1”

4-12



LENKER

17 .Montieren:
* Hauptbremszylinder “1”
¢ Hauptbremszylinder-Halterung “2”
e Schraube der Vorderrad-Hauptbremszylin-

der-Halterung “3” = (
Schraube der Vorderrad-Haupt- @

\J bremszylinder-Halterung
9 N:m (0.9 kgf-m, 6.6 Ib-ft)

HINWEIS
* Die Halterung so einbauen, dass die Pfeilmar-

kierung “a” nach oben zeigt.

e Zuerst die Schraube an der Oberseite der
Hauptbremszylinder-Halterung festziehen und
anschlieend die Schraube an der Unterseite
festziehen.

S ——

LOW
>
/ ®—_—-
18.Montieren:
* Lenkergriffdeckel-Schraube “1”

\ Lenkergriffdeckel-Schraube
J 3.8 N-m (0.38 kgf-m, 2.8 Ib-ft)

GWA21080

Nach dem Festziehen der Schrauben priifen,
ob der Gasdrehgriff “2” leichtgangig ist. Ist
dies nicht der Fall, die Schraube zum Einstel-
len erneut festziehen.

4-13



TELESKOPGABEL

GAM20100

TELESKOPGABEL

GAM30055

GABELHOLME DEMONTIEREN
1. Das Fahrzeug mit einem Wartungsstander
so anheben, dass das Vorderrad frei ist.

GWA13120

Das Motorrad sicher abstiitzen, sodass die
Gefahr des Umfallens nicht besteht.

HINWEIS
Vor dem Lockern der Einsteller und des Gabel-
ventils die Stellung der Einstellschraube notie-
ren.

2. Lockern:
¢ Klemmschraube der oberen Gabelbriicke
* Dampferrohr
¢ Klemmschraube der unteren Gabelbriicke

GWA20350

Vor dem Lockern der oberen und unteren
Klemmschrauben der Gabelbriicke den Ga-
belholm abstiitzen.

HINWEIS
Vor dem Ausbau des Gabelholms aus dem Mo-
torrad, das Dampferrohr “1” mit dem Spezial-
Ringschlissel “2” lockern.

Spezial-Ringschliissel
90890-01501

Spezial-Ringschliissel
YM-01501

3. Demontieren:
¢ Gabelholm

GAM30056

GABELHOLME ZERLEGEN
1. Ablassen:

e Gabeldl
2. Demontieren:

e Einsteller “1”

4-14

(vom Innenrohr)
HINWEIS
* Bei eingedricktem Innenrohr “2” den Spezial-
Ringschlissel “4” zwischen dem Innenrohr
und der Kontermutter “3” ansetzen.

* Die Kontermutter festhalten und den Einsteller
demontieren.

GCA24520

ACHTUNG

Die Kontermutter nicht entfernen, da das
Dampferrohr in die Dampfer-Baugruppe hin-
einrutschen und nicht wieder herausgezo-
gen werden konnte.

Spezial-Ringschliissel
90890-01501
Spezial-Ringschliissel

YM-01501

3. Demontieren:
* Staubschutzmanschette “1”
¢ Anschlagsring “2”
(mit einem Schlitz-Schraubendreher)

GCA14180

ACHTUNG
Das Innenrohr nicht verkratzen.

1\

¢

4. Demontieren:
¢ Innenrohr “1”

a. Langsam “@” das Innenrohr eindriicken,
kurz bevor es herausragt, und anschlie-
Bend schnell zurtickziehen “b”.

b. Diesen Schritt wiederholen, bis sich das

2

G088920



TELESKOPGABEL

Innenrohr aus dem AufBenrohr herauszie-
hen lasst.

5. Demontieren:
* Gabelventil “1”
(vom Dampferrohr)
HINWEIS
Das Dampferrohr mit dem Spezial-Ringschlis-
sel “2” festhalten und das Gabelventil mit dem
Spezial-Schraubenschlissel “3” demontieren.

HINWEIS
Der von der Messuhr angezeigte Wert ist zu hal-
bieren, um den Wert der Verbiegung zu erhal-
ten.

GWA13650

Ein verzogenes Innenrohr darf unter keinen
Umsténden gerichtet werden, weil dadurch
seine Stabilitéat verloren geht.

2. Kontrollieren:

* AuBenrohr
Verkratzt/verschlissen/beschadigt — Erneu-
erm.

3. Messen:

e Lénge der ungespannten Gabelfeder “a”

Nicht nach Vorgabe — Erneuern.

Grenzwert der Lange der unge-
spannten Gabelfeder

492.0 mm (19.37 in)

Spezial-Schraubenschlissel
90890-01500

Spezial-Schraubenschlissel
YM-01500

Spezial-Ringschliissel
90890-01501

Spezial-Ringschliissel
YM-01501

2\\5‘&‘

&
I
v

C(

GAM30057

GABELHOLME KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
e Innenrohr-Oberflache
Zerkratzt — Reparieren oder erneuern.
Schleifpapier der Kérnung 1000 verwenden.

Dampferrohrbuchse beschadigt — Erneuern.

* Innenrohr-Verbiegung
Nicht nach Vorgabe — Erneuern.
Die Messuhr verwenden.

Standrohr-Verzugsgrenze
0.2 mm (0.01 in)

G088921

4. Kontrollieren:
e Dampferrohr “1”
Verbogen/beschadigt — Erneuern.
* O-Ring “2”
Verschlissen/beschadigt — Erneuern.

GCA14200

ACHTUNG

*Im Gabelholm befinden sich eine Gabel-
dampferspindel und ein hoch entwickelter
Mechanismus, die besonders empfindlich
auf Fremdkérper reagieren.

¢ Beim Zerlegen und Zusammenbauen der
Teleskopgabel darauf achten, dass keiner-
lei Fremdkorper eindringen.

4-15



TELESKOPGABEL

5. Kontrollieren:

* Gabelventil “1”
Verschlissen/beschadigt — Erneuern.
Verunreinigt — Reinigen.

* O-Ring “2”

Verschlissen/beschadigt — Erneuern.

* Kolbenmetall “3”
Verschlissen/beschadigt — Erneuern.

* Gabelfeder “4”

Beschéadigt/ermiudet — Das Gabelventil er-
neuern.

¢ EntlUftungsschraube “5”
Verschlissen/beschadigt — Erneuern.

6. Kontrollieren:
¢ Federsitz “1”
(Passflache “a”)
Verschlissen/beschadigt — Erneuern.

a‘

7. Kontrollieren:
¢ Einsteller “1”
¢ O-Ring “2”
Verschlissen/beschédigt — Erneuern.

GAM30058

GABELHOLME ZUSAMMENBAUEN

GWA13660

« Sicherstellen, dass die Olstinde in beiden
Gabelholmen gleich sind.

* UngleichméaBige Olstinde beeintriachtigen
das Fahrverhalten.

HINWEIS
¢ Beim Zusammenbau des Gabelholms miissen
die folgenden Teile erneuert werden:
¢ Innenrohrbuchse
¢ Gleitbuchse
* Dichtring
* Kupferscheibe
¢ Vor dem Zusammenbau des Gabelholms si-
cherstellen, dass alle Bauteile sauber sind.

1. Das Dampferrohr komplett ausdehnen.
2. Beflllen:
* Dampferrohr

Empfohlene Sorte
Yamaha Gabeldl S1
Standard-Olmenge

P

205 cm?3(6.93 US oz, 7.21 Imp.oz)

4-16

GCA24530

ACHTUNG

* AusschlieBlich Ol der empfohlenen Sorte
verwenden. Die Verwendung anderer Ol-
sorten kann die Funktion der Teleskopga-
bel erheblich beeintrachtigen.

* Beim Zerlegen und Zusammenbauen des
Gabelholms darauf achten, dass keinerlei
Fremdkorper in die Teleskopgabel eindrin-
gen.

3. Nach dem Beflllen, das Dampferrohr “1”
mehrmals langsam um ca. 200 mm (7.9 in)
ein- und austauchen, um es zu entldften.

HINWEIS

Den vorgeschriebenen Abstand nicht Uber-

schreiten. Eine Bewegung von Uber 200 mm

(7.9 in) verursacht das Eindringen von Luft. In




TELESKOPGABEL

diesem Fall missen die Schritte (1) bis (3) wie-
derholt werden.

4. Messen:
e Olstand (links und rechts) “a”
Nicht nach Vorgabe — Korrigieren.

Standard-Olstand
145-148 mm (5.71-5.83 in)
Von der Oberseite des vollstan-

dig ausgezogenen Dampfer-
rohrs.

=
5. Festziehen:
¢ Kontermutter “1”

HINWEIS
Die Kontermutter handfest am Dampferrohr an-

schrauben.

6. Lockern:

* Druckstufen-Dampfungskraft-Einsteller “1”
HINWEIS
* Vor dem Lockern der Dampfungskraft-Einstel-

ler die Stellung der Einstellschraube notieren.
* Wenn die Dampfungskraft-Einsteller ganz ge-

I6st ist, kdbnnen nach dem Einbau keine korrek-

ten Dampfereigenschaften erhalten werden.

7. Montieren:
* Gabelventil “1”

(zum Dampferrohr “2”)
HINWEIS
Zunéachst das Dampferrohr komplett komprimie-
ren. Daraufhin das Gabelventil montieren und
dabei das Dampferrohr freigeben.

8. Kontrollieren:
* Dampferrohr
Nicht vollstdndig ausgezogen — Die Schritte
(1) bis (7) wiederholen.

4-17



TELESKOPGABEL

9. Festziehen:
e Gabelventil “1”

’y Gabelventil (Teleskopgabel)
28 N-m (2.8 kgf-m, 21 Ib-ft)

HINWEIS
Das Dampferrohr mit dem Spezial-Ringschlis-
sel “2” festhalten und das Gabelventil mit dem
Spezial-Schraubenschlissel “3” festziehen.

Spezial-Schraubenschlissel
90890-01500

Spezial-Schraubenschlissel
YM-01500

Spezial-Ringschliissel
90890-01501

Spezial-Ringschliissel
YM-01501

10.Nach dem Beflillen des Gabelrohrs das
Dampferrohr “1” mindestens 10-mal langsam
ein- und austauchen, damit sich das Gabeldl
verteilt.

1 ]

11.Das Dampferrohr “1” mit einem Tuch abde-
cken und komplett komprimieren; dabei Uber-
schiissiges Ol am  Gabelventil-Ende
austreten lassen.

GCA24540

ACHTUNG

Darauf achten, dass das Dampferrohr nicht
beschadigt wird.

12.Das iberschiissige Ol aus der Bohrung “a”
im Dampferrohr auslaufen lassen.

HINWEIS

Der Uberlauf misst etwa 10 cm3 (0.34 US oz,

0.35 Imp.0z).

13.Kontrollieren:
* L eichtgéngigkeit des Dampferrohrs
Schwergéngig/fest/stockend — Die Schritte
(1) bis (12) wiederholen.

0
/N

\

Vo —

14.Montieren:
e Staubschutzmanschette “1”
¢ Anschlagsring “2”
* Dichtring “3”
* Beilagscheibe “4”
* Gleitbuchse “5”
(zum Innenrohr “6”)

GCA24550

ACHTUNG

Sicherstellen, dass die nummerierte Seite
des Dichtrings nach unten zeigt.




TELESKOPGABEL

HINWEIS
¢ Die Staubschutzmanschettenlippe und Dich-

tringlippe mit Lithiumseifenfett bestreichen.

* Das Innenrohr mit Gabeldl bestreichen.

* Zum Einbau des Dichtrings ein mit Gabeldl be-
strichenes Stlck Vinyl verwenden, um die
Dichtringlippe nicht zu beschadigen.

45

G088922 \/I

15.Montieren:
 Kolbenmetall “1”
HINWEIS

17 .Montieren:
* Gleitbuchse “1”
* Beilagscheibe “2”
(zum AuBenrohr)
HINWEIS
Die Gleitbuchse mit dem Gabeldichtungs-Ein-
treiber “3” in das AuBenrohr einschieben.

Gabeldichtungs-Eintreiber
90890-01502

Gabeldichtungs-Eintreiber (48)
YM-A0948

Das Kolbenmetall muss in der entsprechenden
Aufnahme am Innenrohr sitzen.

gl New |

16.Montieren:
* AuB3enrohr “1”
(zum Innenrohr “2”)

(G088923

18.Montieren:

e Dichtring “1”
HINWEIS
Mit einem Gabeldichtungs-Eintreiber “2” den
Dichtring eindricken, bis die Anschlagsring-Nut
vollsténdig erscheint.

Gabeldichtungs-Eintreiber
90890-01502

Gabeldichtungs-Eintreiber (48)
YM-A0948
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G088924

19.Montieren:

* Anschlagsring “1”
HINWEIS
Der Anschlagsring muss richtig in der entspre-
chenden Nut am AuBenrohr sitzen.

e

G088925

20.Montieren:
¢ Staubschutzmanschette “1”

HINWEIS
Das Innenrohr mit Lithiumseifenfett bestreichen.

21.Kontrollieren:
¢ | eichtgéngigkeit des Innenrohrs
Schwergéngig/fest/stockend — Die Schritte
(14) bis (20) wiederholen.

22 Messen:
* Abstand “@”
Nicht nach Vorgabe — Die Kontermutter
nach Vorgabe festziehen.

& Abstand “a”

16 mm (0.63 in) oder mehr

Zwischen Unterseite des Damp-
ferrohrs “1” und Unterseite der
Kontermutter “2”.

4-20

2

T j&a
23.Montieren:
¢ Federsitz “1”
e Gabelfeder “2”
(zum Dampferrohr “3”)
HINWEIS
Den Federsitz so einbauen, dass das gréBere

Durchmesserende “a” in die Richtung der Ga-
belfeder weist.

24 Montieren:
e Dampferrohr “1”
(zum Innenrohr “2”)



TELESKOPGABEL

GCA24560

ACHTUNG

Das Dampferrohr darf im Innenrohr langsam
nach unten gleiten, bis es das Ende des In-
nenrohrs beriihrt. Vorsichtig vorgehen, um
das Innenrohr nicht zu beschadigen.

25.Lockern:
 Zugstufen-Dampfungskraft-Einsteller “1”
HINWEIS
¢ Vor dem Lockern der Dampfungskraft-Einstel-
ler die Stellung der Einstellschraube notieren.
* Wenn die Dampfungskraft-Einsteller ganz ge-
[6st ist, kdbnnen nach dem Einbau keine korrek-
ten Dampfereigenschaften erhalten werden.

26.Montieren:
* Gabeldampferspindel “1”
* Kupferscheibe “2”
¢ Einsteller “3”
(zum Dampferrohr “4”)
HINWEIS
* Bei eingedriicktem Innenrohr “5” den Spezial-
Ringschlissel “7” zwischen dem Innenrohr
und der Kontermutter “6” ansetzen.

¢ Den Einsteller handfest am Dampferrohr an-
schrauben.

Spezial-Ringschliissel
90890-01501

Spezial-Ringschliissel
YM-01501

4-21

27 .Messen:
e Spalt “a” zwischen dem Einsteller “1” und der
Kontermutter “2”
Nicht nach Vorgabe — Nachziehen und die
Kontermutter nachstellen.

Spalt “a” zwischen dem Einsteller
und der Kontermutter
0.5-1.0 mm (0.02-0.04 in)

HINWEIS
Bei der Installation mit einem falschen Spalt
kann die Dampfungskraft nicht ordnungsgeman
eingestellt werden.

28.Festziehen:
e Einsteller (Dampferrohr) “1”

Einsteller (Dampferrohr)

\J 29 N-m (2.9 kgf-m, 21 Ib-ft)

HINWEIS
Die Kontermutter “2” festhalten und dabei den
Einsteller festziehen.




TELESKOPGABEL

29.Montieren: 31.Montieren:
* Einsteller “1” * Dampferrohr “1”
(zum Innenrohr) (zum AuBenrohr)
\ Innenrohr und Einsteller gg“s%?r%pferrohr provisorisch festziehen
J 55 N-m (5.5 kgf-m, 41 Ib-ft) :
LOCTITE®

1
32.Montieren:

e Schutzfiihrung “1”

30.Befllen:
* Gabelholm
Empfohlene Sorte —_—
‘ﬂ) Yamaha Gabel6l S1 1 —
Standard-Olmenge
310 cm3(10.5 US 0z, 10.9 Imp.o2)
Einstellbereich
290-365 cm? (9.8-12.3 US oz,
10.2-12.9 Imp.02)
ACHTUNG GAM30059

* AusschlieBlich Ol der empfohlenen Sorte GABELHOLME MONTIEREN

verwenden. Die Verwendung anderer Ol- 1. Montieren: wqn
. : * Teleskopgabel “1
sorten kann die Funktion der Teleskopga- HINWEIS

bel erheblich beeintrachtigen.

¢ Beim Zerlegen und Zusammenbauen des
Gabelholms darauf achten, dass keinerlei
Fremdkorper in die Teleskopgabel eindrin-
gen.

¢ Die Klemmschrauben der unteren Gabelbri-
cke provisorisch festziehen.

¢ Die Klemmschrauben der oberen Gabelbriicke
noch nicht festziehen.
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2. Festziehen:
* Dampferrohr “1”

Dampferrohr (Teleskopgabel)
30 N-m (3.0 kgf-m, 22 Ib-ft)

%

HINWEIS

Zum Festziehen des Dadmpferrohrs den Spezial-
Ringschlissel “2” verwenden.

Spezial-Ringschliissel
90890-01501

Spezial-Ringschliissel
YM-01501

3. Einstellen: )
* Teleskopgabel-Uberstand “a”

4. Festziehen:
¢ Klemmschraube der oberen Gabelbriicke “1”

.

e Klemmschraube der unteren Gabelbriicke

Klemmschraube der oberen Ga-
belbriicke
21 N-m (2.1 kgf-m, 15 Ib-ft)

“2”
\ Klemmschraube der unteren Ga-
J belbriicke
21 N-m (2.1 kgf-m, 15 Ib-ft)

GWA19320

Die untere Gabelbriicke auf das vorgeschrie-
bene Drehmoment festziehen. Wenn sie zu
fest angezogen wurde, kann dies dazu fiih-
ren, dass die Teleskopgabel nicht funktio-
niert.

5. Montieren:
* Schutz “1”
* Teleskopgabel-Schutzschraube “2”

Teleskopgabel-Schutzschraube
5 N-m (0.5 kgf-m, 3.7 Ib-ft)

Standard-Teleskopgabel-Uber-
stand “a”
0 mm (0.0 in)

4-23

6. Einstellen:

* Zugstufen-Dampfungskraft
HINWEIS
Die Dampfungs-Einsteller “1” handfest anziehen
und dann in die urspringliche Stellung bringen.
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7. Einstellen:

¢ Druckstufen-Dampfungskraft
HINWEIS
Die Dampfungs-Einsteller “1” handfest anziehen
und dann in die urspringliche Stellung bringen.

1

He—S
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LENKKOPF

GAM20101

LENKKOPF

GAMB30060

UNTERE GABELBRUCKE DEMONTIEREN

1. Das Fahrzeug mit einem Wartungsstander
so anheben, dass das Vorderrad frei ist.

GWA13120

Das Motorrad sicher abstiitzen, sodass die
Gefahr des Umfallens nicht besteht.

2. Demontieren:

* Ringmutter “1”
HINWEIS
Die Ringmutter mit dem Lenkmutterschlissel “2”
entfernen.

Lenkmutterschliissel
90890-01403
Schlussel fiir Auspuffflansch-
Mutter
YU-A9472

GWA13730

Die untere Gabelbriicke sicher abstiitzen,
um sie vor dem Fallen zu schiitzen.

GAM30061

LENKKOPF KONTROLLIEREN
1. Mit Petroleum waschen:
e Lager
* Lagerring
2. Kontrollieren:
* | ager
e | agerring
Beschadigt/angefressen — Erneuern.
3. Erneuern:
* Lager
e Lagerring
a. Den Lagerring mit einer langen Stange “2”
und einem Hammer vom Lenkkopfrohr “1”
entfernen.
b. Den Lagerring mit einem Mei3el “4” und

4-25

einem Hammer von der unteren Gabel-
briicke “3” entfernen.
c. Einen neuen Lagerring montieren.

GCA14270

ACHTUNG

Wenn der Lagerring nicht richtig montiert
wird, kénnte das Lenkkopfrohr beschéadigt
werden.

HINWEIS
Das Lager und der Lagerring missen stets satz-
weise erneuert werden.

2 K

G088933 /_J

G088934

4. Kontrollieren:
* Obere Gabelbricke
* Untere Gabelbrlicke
(zusammen mit der Lenkachse)
Verbogen/rissig/beschadigt — Erneuern.

GAM30062

LENKKOPF MONTIEREN
1. Montieren:

¢ Lager unten “1”
HINWEIS
Die Staubschutzmanschettenlippe und Innen-
seite des Lagers mit Lithiumseifenfett bestrei-
chen.




LENKKOPF

2. Montieren:

e Lagerring

e Lager oben “1”

e Lagerlaufring-Abdeckung “2”
HINWEIS
Das Lager und die Lagerlaufring-Abdeckung mit
Lithiumseifenfett bestreichen.

3. Montieren:

¢ Untere Gabelbriicke “1”
HINWEIS
Das Lager und den Bereich “a” sowie das Ge-
winde der Lenkachse mit Lithiumseifenfett be-
streichen.

4. Montieren:
* | enkringmutter “1”

Lenkringmutter

N
2

7 N-m (0.7 kgf-m, 5.2 Ib-ft)

HINWEIS
Die Lenkringmutter mit der abgeschragten Seite

4-26

“a” nach unten einbauen.

Die Lenkringmutter mit einem Lenkmutter-
schllssel “2” festziehen.

Siehe “LENKKOPF KONTROLLIEREN UND
EINSTELLEN” auf Seite 3-20.

5. Zur Kontrolle die Lenkachse von Anschlag zu
Anschlag bewegen. Bei der geringsten
Schwergéngigkeit mussen der Lenkkopf zer-
legt und das Lager gepruft werden.

6. Montieren:
* Beilagscheibe “1”

7. Montieren:
¢ Teleskopgabel “1”
¢ Obere Gabelbriicke “2”
HINWEIS
¢ Die Klemmschrauben der unteren Gabelbri-
cke provisorisch festziehen.
¢ Die Klemmschrauben der oberen Gabelbriicke
noch nicht festziehen.




LENKKOPF

8. Montieren:
* Lenkkopfmutter “1”

Klemmschraube der oberen Ga-

\J belbriicke

21 N-m (2.1 kgf-m, 15 Ib-ft)

¢ Klemmschraube der unteren Gabelbriicke
“2”

\ Klemmschraube der unteren Ga-
J belbriicke

21 N-m (2.1 kgf-m, 15 Ib-ft)

’y Lenkkopfmutter
145 N-m (14.5 kgf-m, 107 Ib-ft)

HINWEIS
Beim Einbau, die Kontaktflache der Lenkkopf-
mutter mit Lithiumseifenfett bestreichen.

GWA19330

Die untere Gabelbriicke auf das vorgeschrie-
bene Drehmoment festziehen. Wenn sie zu
fest angezogen wurde, kann dies dazu fiih-
ren, dass die Teleskopgabel nicht funktio-
niert.

9. Nach dem Festziehen der Mutter die Len-
kung auf Schwergangigkeit kontrollieren. Bei
Schwergangigkeit die Lenkringmutter all-
mabhlich lockern.

10.Einstellen:

» Teleskopgabel-Uberstand “a”

stand “a”

& Standard-Teleskopgabel-Uber-
0 mm (0.0 in)

11.Festziehen:
¢ Klemmschraube der oberen Gabelbriicke “1”
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FEDERBEIN

GAM20102

FEDERBEIN

GAM30065

FEDERBEIN DEMONTIEREN
1. Das Motorrad mit einem Wartungsstander so
anheben, dass das Hinterrad frei ist.

GWA13120

Das Motorrad sicher abstiitzen, sodass die
Gefahr des Umfallens nicht besteht.

2. Demontieren:

¢ Federbein-Schraube unten “1”
HINWEIS
Beim Entfernen der Federbein-Schraube unten
die Schwinge festhalten, damit sie nicht herun-
terfallt.

/

1

3. Demontieren:
¢ Federbein-Mutter oben
¢ Federbein

GAM30067

FEDERBEIN KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:

e StoBdampfer-Kolbenstange
Verbogen/beschadigt — Das Federbein er-
neuern.

* Federbein
Gas-/Olaustritt — Das Federbein erneuern.

* Feder
Beschédigt/verschlissen — Erneuern.

¢ Federflhrung
Beschédigt/verschlissen — Erneuern.

* | ager
Beschéadigt/verschlissen — Erneuern.

* Schraube
Verbogen/beschadigt/verschlissen — Erneu-
em.
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SCHWINGE

GAM20103

SCHWINGE

GAM30071

SCHWINGE DEMONTIEREN
1. Das Motorrad mit einem Wartungsstander so
anheben, dass das Hinterrad frei ist.

GWA13120

Das Motorrad sicher abstiitzen, sodass die
Gefahr des Umfallens nicht besteht.

2. Messen:
* Axialspiel der Schwinge
* Vertikalbewegung der Schwinge
a. Das Anzugsmoment der Schwingenachs-
Mutter messen.

\ Schwingenachs-Mutter
J 85 N-m (8.5 kgf-m, 63 Ib-ft)

b. Das Axialspiel der Schwinge “A” durch Be-
wegen der Schwinge von Seite zu Seite
prufen.

Wenn die Schwinge seitliches Spiel hat,
die Buchsen, die Lager und die Distanz-
hilsen prufen.

c. Die Vertikalbewegung der Schwinge “B”

durch Auf- und Abbewegung der Schwin-
ge prifen.
Bei stockender Vertikalbewegung oder
Schwergangigkeit der Schwinge die
Buchsen, Lager und Distanzhllsen pri-
fen.

G088936

4-29



KETTENANTRIEB

GAM20104

KETTENANTRIEB

GAMB30075
ANTRIEBSKETTE DEMONTIEREN
1. Das Motorrad auf eine ebene Flache stellen.

GWA13120

Das Motorrad sicher abstiitzen, sodass die
Gefahr des Umfallens nicht besteht.

2. Demontieren:
e Kettenschlossfeder
¢ Kettenschloss “1”
e Kettenschlosslasche “2”
¢ Antriebskette “3”

(G089068

ANTRIEBSKETTE UBERPRUFEN
1. Messen:
* 15-gliedriger Abschnitt der Antriebskette
Nicht nach Vorgabe — Die Antriebskette er-
neuern.

Max. Lénge von 15 Kettengliedern
242.9 mm (9.56 in)

a. Die Lange “a” zwischen den Innenseiten
der Stifte und der Lange “b” zwischen den
AuBenseiten der Stifte, auf einem Ab-
schnitt mit 15 Gliedern der Antriebskette
messen (siehe Abbildung).

1234 561213141516

mm

ooooooooo

G088937

b. Die Lange “c” des Abschnitts mit 15 Glie-
dern der Antriebskette mithilfe der folgen-
den Formel berechnen.

Lange “c” des Abschnitts mit 15 Gliedern

4-30

der Antriebskette = (L4nge “a” zwischen
den Stiftinnenseiten + L&nge “b” zwischen
den StiftauBenseiten)/2

1234 561213141516

mm

(G088938

HINWEIS

¢ Beim Messen eines Abschnitts mit 15 Gliedern
der Antriebskette sicherstellen, dass die An-
triebskette gespannt ist.

¢ Dieses Verfahren 2-3-mal durchfiihren, je-
weils an einer anderen Stelle.

2. Kontrollieren:
¢ Antriebskette
Steif — Reinigen, schmieren oder erneuern.

m@on%
G

G088939

EDEDEHER

3. Reinigen:
¢ Antriebskette

a. Die Antriebskette mit einem sauberen
Tuch abwischen.

b. Die Antriebskette in ein Petroleumbad le-
gen und den restlichen Schmutz entfer-
nen.

c. Die Antriebskette aus dem Petroleumbad
herausnehmen und vollsténdig trocknen.

G088940



KETTENANTRIEB

4. Kontrollieren:

* Antriebskettenrolle “1”
Beschadigt/verschlissen — Die Antriebskette
erneuern.

* Antriebsketten-Seitenplatte “2”
Beschadigt/verschlissen — Die Antriebskette
erneuern.

{

[ 1
)

G088942

5. Schmieren:
¢ Antriebskette

GAM30077

ANTRIEBSRITZEL KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
¢ Antriebsritzel

Mehr als 1/4 Zahn des Zahnprofils verschlis-
sen “a” — Das Antriebsritzel und Kettenrad
satzweise erneuern.
Verbogener Zahn — Das Antriebsritzel und
Kettenrad satzweise erneuern.

G088904
b. Richtig

1. Antriebskettenrolle
2. Antriebsritzel

GAM30078

KETTENRAD KONTROLLIEREN
Siehe “KETTENRAD KONTROLLIEREN UND
ERNEUERN” auf Seite 4-3.

GAM30079

ANTRIEBSKETTE MONTIEREN
1. Montieren:

e Kettenschloss “1”

e Kettenschlosslasche “2”

¢ Kettenschlossfeder “3”

4-31

GCA14310

ACHTUNG

e Das geschlossene Ende der Ketten-
schlossfeder muss in die Drehrichtung der
Antriebskette weisen.

¢ Niemals eine neue Antriebskette auf ver-
schlissene Kettenrader montieren, da dies
die Lebensdauer der Kette stark beein-
trachtigen wiirde.

G089070

2. Schmieren:
¢ Antriebskette
3. Montieren:
¢ Antriebsritzel
* Sicherungsscheibe
¢ Antriebsritzel-Mutter

AN
2N

ACHTUNG

Niemals eine neue Antriebskette auf abge-
nutzten Antriebskettenzahnradern anbrin-
gen; dies wird die Lebensdauer der
Antriebskette deutlich verkiirzen.

Antriebsritzel-Mutter
75 N-m (7.5 kgf-m, 55 Ib-ft)

4. Einstellen:
* Antriebsketten-Durchhang
Siehe “ANTRIEBSKETTEN-DURCHHANG”
auf Seite 3-19.

N

Antriebsketten-Durchhang (War-
tungsstéander)
48.0-58.0 mm (1.89-2.28 in)




KETTENANTRIEB

GCA24590

ACHTUNG

Eine falsch gespannte Antriebskette verur-
sacht erhohten Verschlei3 von Kette, Motor,
Lagern und anderen wichtigen Teilen und
kann dazu fihren, dass die Kette rei3t oder
abspringt. Daher darauf achten, dass sich
der Antriebsketten-Durchhang im Sollbe-
reich befindet.
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KUPPLUNG

GAM20111

KUPPLUNG

GAM30108
KUPPLUNG DEMONTIEREN
1. Demontieren:
¢ Kupplungsnaben-Mutter “1”
* Sicherungsscheibe
¢ Kupplungsnabe “2”
HINWEIS
* Die Kupplungsnabe mit dem Kupplungs-Halter
“3” halten und die Kupplungsnaben-Mutter 16-
sen.
* Zum Entfernen der Kupplungsnaben-Mutter
keinen Schlagschrauber benutzen.

Kupplungs-Halter
90890-04199

Universeller Kupplungshalter
YM-91042

(G088993

GAM30109

REIBSCHEIBEN KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
¢ Reibscheibe
Beschéadigt/verschlissen — Die Reibschei-
ben als Satz erneuern.
2. Messen:
* Reibscheiben-Starke
Nicht nach Vorgabe — Die Reibscheiben als
Satz erneuern.
HINWEIS
An vier verschiedenen Stellen an der Reibschei-
be messen.

neuern.
2. Messen:
* Stahlscheiben-Verzug
(mit einer Fuhlerlehre auf einer planen Unter-
lage)
Nicht nach Vorgabe — Die Stahlscheiben als
Satz erneuern.

Fuhlerlehre
90890-03268
Fuhlerlehrensatz

YU-26900-9

Kupplungsscheibenstarke
1.50-1.70 mm (0.059-0.067 in)

Verzugsgrenzwert
0.20 mm (0.008 in)

GAM30111

KUPPLUNGSFEDERN KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
e Kupplungsfeder
Beschéadigt — Die Kupplungsfedern als Satz
erneuern.
2. Messen:
* Lange der ungespannten Kupplungsfeder
Nicht nach Vorgabe — Die Kupplungsfedern
als Satz erneuern.

Kupplungsfederhéhe
50.00 mm (1.97 in)

2

Grenzwert der Lange der unge-
spannten Kupplungsfeder
48.00 mm (1.89 in)

GAM30112

KUPPLUNGSKORB KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
¢ Kupplungskorb-Klauen

Beschadigt/angefressen/verschlissen — Die
Kupplungskorb-Klauen entgraten oder den
Kupplungskorb erneuern.

HINWEIS

Lochfral3 an den Klauen des Kupplungskorbes

fihrt zu Kupplungsrupfen.

Reibscheibenstarke
2.90-3.10 mm (0.114-0.122 in)
VerschleiBgrenze

2

2.80 mm (0.110 in)

GAM30110

STAHLSCHEIBEN KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
e Stahlscheibe
Beschéadigt — Die Stahlscheiben als Satz er-

G088994



KUPPLUNG

GAM30113

KUPPLUNGSNABE KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
¢ Kupplungsnaben-Kerbverzahnung

Beschadigt/angefressen/verschlissen — Die
Kupplungsnabe erneuern.

HINWEIS

Lochfraf3 an den Kupplungsnaben-Kerbverzah-

nungen fihrt zu Kupplungsrupfen.

DRUCKPLATTE KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
¢ Druckplatte
Rissig/beschadigt — Erneuern.

G088995

GAM30115

KUPPLUNGSAUSRUCKWELLE
KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
* Kupplungsausriickwelle
Verschlissen/beschédigt — Erneuern.

GAM30484

DRUCKSTANGEN KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
¢ Druckstange 1 “1”
e Lager “2”
* Beilagscheibe “3”
* Druckstange 2 “4”
Rissig/beschadigt/verschlissen — Erneuern.

P,
@

2. Messen:
* Biegebegrenzung der Druckstange 2
Nicht nach Vorgabe — Erneuern.

2

GAM30117

PRIMARANTRIEBSRITZEL
KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
¢ Priméarantriebsritzel
Beschéadigt/verschlissen — Priméarantriebs-
ritzel und -rad als Satz erneuern.
Starke Betriebsgerdusche — Priméarantriebs-
ritzel und -rad als Satz erneuern.
2. Kontrollieren:
e Spiel zwischen Primarantriebsritzel und Pri-
marantriebsrad
Spiel vorhanden — Primarantriebsritzel und -
rad als Satz erneuern.

Druckstangen-Verbiegungsgren-
ze
0.30 mm (0.012 in)

GAM30118

PRIMARANTRIEBSRAD KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
* Primé&rantriebsrad
Beschéadigt/verschlissen — Priméarantriebs-
ritzel und -rad als Satz erneuern.
Starke Betriebsgerdusche — Priméarantriebs-
ritzel und -rad als Satz erneuern.

GAM30121

KUPPLUNG MONTIEREN
1. Montieren:
e Lager “1”
* Dichtring “2”
¢ Kupplungsausrickwelle “3”
* Kupferscheibe “4”
* Kupplungsausrickwelle-Schraube “5”

Kupplungsausriickwelle-Schrau-
be

.

6 N-m (0.6 kgf-m, 4.4 Ib-ft)




KUPPLUNG

HINWEIS
Lithiumseifenfett an der Dichtringlippe anbrin-
gen.

4. Montieren:
* Sicherungsscheibe “1”
¢ Kupplungsnaben-Mutter “2”

\ Kupplungsnaben-Mutter
J 75 N-m (7.5 kgf-m, 55 Ib-ft)

HINWEIS
Die Kupplungsnabe mit dem Kupplungs-Halter

“3” halten.

Kupplungs-Halter
90890-04199

Universeller Kupplungshalter
YM-91042

2. Montieren:
* Anlaufscheibe [D = 842 mm (1.65 in)] “1”
e Distanzstlck “2”
e L ager “3”
* Primé&rantriebsrad “4”
HINWEIS
Getriebedl auf Lager, Distanzstiick und Innenfla-
che des Primérantriebsrads auftragen.

gen.

3. Montieren:
¢ Anlaufscheibe [D = g44 mm (1.73 in)] “1”
¢ Kupplungsnabe “2”

6. Montieren:
¢ Reibscheibe “1”
¢ Stahlscheibe “2”
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KUPPLUNG

HINWEIS

¢ Die Reib- und Stahlscheiben abwechselnd ein-
bauen; darauf achten, dass mit einer Reib-
scheibe begonnen und abgeschlossen wird.

¢ Getriebedl auf die Reibscheiben und Stahl-
scheiben auftragen.

7. Montieren:

e Lager “1”

* Beilagscheibe “2”

* Sicherungsring “3”

(zur Druckstange 1 “4”)

HINWEIS
Getriebedl auf das Lager, die Beilagscheibe und
Druckstange 1 auftragen.

8. Montieren:
¢ Druckstange 2 “1”
* Druckstange 1 “2”
HINWEIS
* Getriebedl auf die Enden der Druckstange 2
auftragen.
¢ Die Druckstange 2 so einbauen, dass ihr klei-
neres Ende “a” in Ihre Richtung weist.

9. Montieren:
¢ Druckplatte “1”

10.Montieren:
¢ Kupplungsfeder
* Kupplungsfeder-Schraube

Kupplungsfeder-Schraube
10 N-m (1.0 kgf-m, 7.4 Ib-ft)

%

HINWEIS
Die Schrauben Uber Kreuz in mehreren Schrit-

ten festziehen.

11.Montieren:

e O-Ring “1”
(zum Kupplungsdeckel)

12.Montieren:
¢ Kupplungsdeckel
* Kupplungsdeckel-Schraube

Kupplungsdeckel-Schraube
10 N-m (1.0 kgf-m, 7.4 Ib-ft)

%




KUPPLUNG

HINWEIS
Die Schrauben Uber Kreuz in mehreren Schrit-
ten festziehen.

13.Montieren:
* O-Ring “1”
¢ Kupplungszug “2”
HINWEIS
Den O-Ring mit Lithiumseifenfett bestreichen.
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SCHALTPLAN

GAM20195

SCHALTPLAN
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Zindbox

Motorstoppschalter

Zundspule
Drosselklappensensor
Magnetventil

Leerlaufschalter
CDI-Schwunglichtmagnetziinder
8. Zundkerze

R

GAM30608

FARBCODE
B Schwarz
L Blau
(0] Orange
R Rot
Sb Himmelblau
Y Gelb
B/L Schwarz/Blau
B/R Schwarz/Rot
B/W Schwarz/Weif3
G/L Grin/Blau
G/W Grin/Weil3
W/L Wei3/Blau
W/R Wei3/Rot
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FEHLERSUCHE

GAM20148

FEHLERSUCHE

GAM30309

ALLGEMEINE ANGABEN

HINWEIS

e Die hier bereitgestellten Informationen zur Fehlersuche decken nicht alle Fehlersymptome, mégli-
chen Ursachen und Abhilfemanahmen ab. Einige Punkte treffen nicht auf alle Modelle zu. Diese In-
formationen sollen als Leitfaden und Schnellreferenz bei der einfachen Fehlersuche dienen.
Genauere Informationen zum Prifen, Einstellen und Erneuern finden Sie in den einzelnen Kapiteln.

¢ Die folgende Anleitung zur Fehlerbehebung beschreibt schnelle und einfache Verfahren, um diese
wichtigen Systeme selbst zu Uberprifen. Sollte Ihr Motorrad jedoch eine Reparatur benétigen, brin-
gen Sie es bitte zu einem Yamaha-Handler, da dessen fahige Techniker tber die notwendigen Werk-
zeuge, Erfahrung und das Wissen verfligen, um das Motorrad korrekt zu warten.

GAM30612

FEHLERSUCHE IM MOTOR
Motor startet nicht oder nur miihsam, dreht aber.

Symptom Mdégliche Ursache MaBnahmen

Zindkerze erzeugt keinen Funken | Lassen Sie einen Yamaha-Handler die elektrische Anlage Uberprifen.

Den Kraftstofftank mit Kraftstoff
beflllen.

Kraftstofftank leer

Entliftungséffnung im Kraftstoff-

tank-Verschluss verstopft Kraftstofftank-Verschluss reinigen.

Kraftstoffschlauch verstopft oder | Kraftstoffschlauch reinigen, repa-
beschadigt rieren oder erneuern.

Kraftstoffleitung prufen. Ggf. repa-

Kraftstoffleck rieren oder erneuern.

Kraftstoffhahn-Sieb reinigen oder

Kraftstoffhahn-Sieb verstopft erneuern.

Kraftstoffhahn reinigen oder

Kraftstoffhahn verstopft erneuern.

Keine Kraftstoffzufuhr Kraftstoffhahn rissig, beschadigt

oder verschlissen Kraftstoffhahn erneuern.

Kraftstoffdurchgang im Vergaser Vergaser reinigen

verstopft

Nadelventil oder Nadelventilsitz Nadelventil oder Nadelventilsitz
verstopft reinigen.

Schwimmer beschadigt Schwimmer erneuern.
Leerlaufdise verstopft Leerlaufdise reinigen.
ChokedUse verstopft Chokeduse reinigen.
ngckfgggf ber verbogen oder Chokeschieber erneuern.
Chokezug falsch eingestellt Chokezug einstellen.

Wasser oder Fremdkorper im

Kraftstoff, Kraftstoff zersetzt Kraftstoff austauschen.
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FEHLERSUCHE

Symptom

Méogliche Ursache

MaBnahmen

Verdichtungsdruck zu niedrig

Verdichtungsdruck messen.

Zundkerze lose

Zundkerze mit dem vorgeschrie-
benen Anzugmoment festziehen.

Zylinderkopf oder Zylinder lose

Schrauben oder Muttern am Zylin-
derkopf und Zylinder mit dem vor-
geschriebenen Anzugsmoment
festziehen.

Zylinderkopf-Dichtung beschadigt

Zylinderkopf-Dichtung erneuern.

Kolbenring verschlissen, besché-
digt oder sitzt fest

Kolben und Kolbenringe als Satz
erneuern.

Kolben sitzt fest oder ist beschéa-
digt

Kolben und Kolbenringe als Satz
erneuern.

Zylinderbohrung verschlissen oder
beschéadigt

Zylinder, Kolben und Kolbenringe
als Satz erneuern.

Falsche Leerlaufdrehzahl oder

mittlere bis hohe Drehzahl

Symptom

Mogliche Ursache

MaBnahmen

Zundkerze erzeugt keinen Funken

Falscher Elektrodenabstand

Elektrodenabstand einstellen.

Zundkerze verschlissen oder
beschéadigt

Ziundkerze erneuern.

Zundkerzenstecker defekt

Zundkerzenstecker erneuern.

Zindspule defekt

Zindspule erneuern.

Ziundbox defekt

Zundbox erneuern.

Keine Kraftstoffzufuhr

Kraftstoffleck

Kraftstoffleitung prifen. Ggf. repa-
rieren oder erneuern.

Kraftstoffdurchgang im Vergaser
verstopft

Vergaser reinigen.

Nadelventil oder Nadelventilsitz
verstopft

Nadelventil oder Nadelventilsitz
reinigen.

Schwimmer beschadigt

Schwimmer erneuern.
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Symptom

Méogliche Ursache

MaBnahmen

Wasser oder Fremdkdrper im
Kraftstoff, Kraftstoff zersetzt

Kraftstoff austauschen.

Luftdurchgang im Vergaser ver-
stopft

Vergaser reinigen.

Gaszug falsch eingestellt

Spiel des Gasdrehgriffs einstellen.

Leerlaufdrehzahl falsch einge-
stellt (Leerlaufeinstellschraube)

Leerlaufeinstellschraube einstel-
len.

Leerlaufgemisch-Regulier-
schraube falsch eingestellt

Leerlaufgemisch-Regulier-
schraube einstellen.

Leerlaufgemisch-Regulier-
schraube falsch eingestellt

Leerlaufgemisch-Regulier-
schraube einstellen.

Leerlaufduse verstopft

Leerlaufduse reinigen.

Leerlaufdiise lose

Leerlaufdiise mit dem vorge-
schriebenen Anzugmoment fest-
ziehen.

Nadelventilsitz beschéadigt oder
verschlissen

Nadelventilsitz erneuern.

Nadelventilsitz lose

Nadelventilsitz mit dem vorge-
schriebenen Anzugmoment fest-
ziehen.

Nadelventil beschéadigt oder ver-
schlissen

Nadelventil erneuern.

Falscher Kraftstoffstand

Kraftstoffstand auf den richtigen
Stand einstellen.

Chokeschieber verbogen, ver-
schlissen oder beschadigt

Chokeschieber erneuern.

Chokezug falsch eingestellt

Chokezug einstellen.

Vergaser-Entliftungsschlauch ver-
stopft oder beschadigt

Vergaser-Entliftungsschlauch rei-
nigen, reparieren oder erneuern.

Falscher Drosselklappensensor-
Winkel

Drosselklappensensor-Winkel ein-
stellen.

Sekundéarluftsystem ausgefallen

Sekundarluftsystem prifen. Feh-
lerhafte Teile reparieren oder
erneuern.

Unterdruckschlauch verstopft

Unterdruckschlauch reinigen.

Risse und Schaden im Unter-
druckschlauch

Unterdruckschlauch erneuern.

Vergaserauslass-Anschluss
beschéadigt

Vergaserauslass-Anschluss
erneuern.

Vergaserauslass-Anschluss lose

Vergaserauslass-Anschluss-
schrauben mit dem vorgeschrie-
benen Anzugmoment festziehen.

Luftfiltereinsatz verstopft

Luftfiltereinsatz reinigen oder
erneuern.
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Falsche mittelhohe Geschwindigkeit

Symptom

Mégliche Ursache

MaBnahmen

Zundkerze erzeugt keinen Funken

Falscher Elektrodenabstand

Elektrodenabstand einstellen.

Zundkerze verschlissen oder
beschédigt

Zundkerze erneuern.

Zundkerzenstecker defekt

Zundkerzenstecker erneuern.

Zindspule defekt

Zundspule erneuern.

Ziundbox defekt

Zundbox erneuern.

Keine Kraftstoffzufuhr

Kraftstoffleck

Kraftstoffleitung prifen. Ggf. repa-
rieren oder erneuern.

Kraftstoffdurchgang im Vergaser
verstopft

Vergaser reinigen.

Nadelventil oder Nadelventilsitz
verstopft

Nadelventil oder Nadelventilsitz
reinigen.

Schwimmer beschadigt

Schwimmer erneuern.
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Symptom

Méogliche Ursache

MaBnahmen

Wasser oder Fremdkdrper im
Kraftstoff, Kraftstoff zersetzt

Kraftstoff austauschen.

Luftdurchgang im Vergaser ver-
stopft

Vergaser reinigen.

Gaszug falsch eingestellt

Spiel des Gasdrehgriffs einstellen.

Vergaser falsch synchronisiert

Synchronisierung der Vergaser
einstellen.

Leerlaufgemisch-Regulier-
schraube falsch eingestellt

Leerlaufgemisch-Regulier-
schraube einstellen.

Leerlaufgemisch-Regulier-
schraube falsch eingestellt

Leerlaufgemisch-Regulier-
schraube einstellen.

Leerlaufduse verstopft

Leerlaufduse reinigen.

Leerlaufdiise lose

Leerlaufdiise mit dem vorge-
schriebenen Anzugmoment fest-
ziehen.

Hauptzerstauber verstopft

Hauptzerstauber reinigen.

Hauptzerstauber lose

Hauptzerstauber mit dem vorge-
schriebenen Anzugmoment fest-
ziehen.

Hauptdise verstopft

Hauptduse reinigen.

Hauptdlse lose

Hauptdiise mit dem vorgeschrie-
benen Anzugmoment festziehen.

Dusennadel verbogen, besché-
digt oder verschlissen

Dusennadel erneuern.

Gasschieber-Membran rissig oder
beschadigt

Gasschieber-Membran erneuern.

Problem mit der Beweglichkeit des
Gasschiebers (Bewegung ist nicht
gleichmaBig)

Gasschieber erneuern.

Nadelventilsitz beschéadigt oder
verschlissen

Nadelventilsitz erneuern.

Nadelventilsitz lose

Nadelventilsitz mit dem vorge-
schriebenen Anzugmoment fest-
ziehen.

Nadelventil besché&digt oder ver-
schlissen

Nadelventil erneuern.

Falscher Kraftstoffstand

Kraftstoffstand auf den richtigen
Stand einstellen.

Chokeschieber verbogen, ver-
schlissen oder beschadigt

Chokeschieber erneuern.

Chokezug falsch eingestellt

Chokezug einstellen.

Vergaser-Entliiftungsschlauch ver-
stopft oder beschadigt

Vergaser-Entliiftungsschlauch rei-
nigen, reparieren oder erneuern.

Falscher Drosselklappensensor-
Winkel

Drosselklappensensor-Winkel ein-
stellen.
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Symptom

Méogliche Ursache

MaBnahmen

Sekundarluftsystem ausgefallen

Sekundarluftsystem prifen. Feh-
lerhafte Teile reparieren oder
erneuern.

Unterdruckschlauch verstopft

Unterdruckschlauch reinigen.

Risse und Schaden im Unter-
druckschlauch

Unterdruckschlauch erneuern.

Vergaserauslass-Anschluss
beschadigt

Vergaserauslass-Anschluss
erneuern.

Vergaserauslass-Anschluss lose

Vergaserauslass-Anschluss-
schrauben mit dem vorgeschrie-
benen Anzugmoment festziehen.

Luftfiltereinsatz verstopft

Luftfiltereinsatz reinigen oder
erneuern.

Motor zu laut

Symptom

Mogliche Ursache

MaBnahmen

Gerausch kommt vom Kolben

Kolbenring verschlissen oder
beschéadigt

Kolben und Kolbenringe als Satz
erneuern.

Kolben verschlissen oder bescha-
digt

Kolben und Kolbenringe als Satz
erneuern.

Kolben (Kolbenbolzen-Bohrung)
verschlissen

Kolben und Kolbenbolzen als Satz
erneuern.

Kolbenbolzen verschlissen oder
beschéadigt

Kolbenbolzen erneuern.

Zylinderbohrung verschlissen oder
beschédigt

Zylinder, Kolben und Kolbenringe
als Satz erneuern.

RuBansammlung am Kolbenbo-
den und im Brennraum

Kolbenboden und Brennraum rei-
nigen.

Gerausch kommt von der Kurbel-
welle

Kurbelwellenzapfen oder Kur-
belzapfen verschlissen oder
beschadigt

Kurbelwelle erneuern.

Pleuellager verschlissen oder
beschéadigt

Pleuellager erneuern.

Hauptlager verschlissen oder
beschéadigt

Hauptlager erneuern.

Ausgleichswellenzapfen-Lager
verschlissen oder beschadigt

Ausgleichswellenzapfen-Lager
erneuern.
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GAM30510

FEHLERSUCHE IN DER KUPPLUNG

Manuelle Kupplung

Symptom

Méogliche Ursache

MaBnahmen

Kupplung rutscht durch

Kupplung falsch zusammengebaut

Kupplung neu zusammenbauen.

Kupplungszug falsch eingestellt

Kupplungshebelspiel einstellen.

Kupplungsfeder lose

Kupplungsfeder-Schrauben mit
dem vorgeschriebenen Anzugs-
moment festziehen.

Kupplungsfeder ermidet

Kupplungsfedern als Satz erneu-
ern.

Druckplatte verzogen

Druckplatte erneuern.

Reibscheibe verschlissen

Reibscheiben als Satz erneuern.

Stahlscheibe verzogen oder ver-
schlissen

Stahlscheiben als Satz erneuern.

Olstand nicht korrekt

Den Motordlpegel auf den vorge-
schriebenen Stand einstellen.

Falsche Olviskositat (zu niedrig)

Olwechsel mit dem empfohlenen
Motorél.

Ol zu alt

Olwechsel mit dem empfohlenen
Motorél.

Kupplung schleift

Kupplungsfeder defekt

Kupplungsfedern als Satz erneu-
ern.

Druckplatte verzogen

Druckplatte erneuern.

Reibscheibe angeschwollen

Reibscheiben als Satz erneuern.

Stahlscheibe verzogen

Stahlscheiben als Satz erneuern.

Zugstange verbogen (AuBBenzug)

Zugstange erneuern.

Zugstangenzahn verschlissen
(AuBenzug)

Zugstange und Kupplungsausru-
cker-Welle als Satz erneuern.

Druckstange verbogen (Innen-
druckstange)

Druckstange erneuern.

Kupplungsnabe beschéadigt oder
verschlissen

Kupplungsnabe erneuern.

Kupplungskorb-Buchse festgefres-
sen

Kupplungskorb erneuern.

Kupplungsausriicker falsch einge-
baut

Passmarke auf dem Kupplungs-
ausrlicker vor dem Einbau aus-
richten.

Olstand nicht korrekt

Den Motordlpegel auf den vorge-
schriebenen Stand einstellen.

Falsche Olviskositat (zu hoch)

Olwechsel mit dem empfohlenen
Motordl.

Ol zu alt

Olwechsel mit dem empfohlenen
Motorol.
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Symptom

Méogliche Ursache

MaBnahmen

Kupplungsgerdusche

Primé&rantriebsrad beschéadigt
oder verschlissen

Priméarantriebsritzel oder Kurbel-
welle und den Kupplungskorb als
Satz erneuern.

Kupplungsnaben-Mutter lose

Kupplungsnaben-Mutter mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmo-
ment festziehen.

Kupplungsdéampfer ermidet

Kupplungskorb erneuern.

Kupplungskorb-Lager verschlissen

Kupplungskorb-Lager erneuern.

Druckplatten-Lager verschlissen

Druckplatten-Lager erneuern.

GAM30511

FEHLERSUCHE IM GETRIEBE

Symptom

Mogliche Ursache

MaBnahmen

Getriebezahnrad lasst sich nicht
oder nur schwer schalten

Kupplung schleift

Siehe “Kupplung schleift”.

Falsch eingestellte Schaltstange

Einbaulange der Schaltstange
anpassen.

Schaltwelle verbogen

Schaltwelle erneuern.

Fremdkorper in einer Schaltgabel-
Flhrungsnut

Fremdkdrper aus der Schaltgabel-
FUhrungsnut entfernen.

Schaltwalze beschadigt

Schaltwalze erneuern.

Schaltgabel festgefressen

Schaltgabel und Schaltgabel-Fuh-
rungsstange als Satz erneuern.

Schaltgabel-Fuhrungsstange ver-
bogen

Schaltgabel-Fuhrungsstange
erneuern.

Fremdkdrper zwischen den
Getriebezahnradern

Fremdkorper aus den Getriebe-
zahnradern entfernen.

Getriebezahnrad festgefressen

Das festgefressene Zahnrad und
die Achse als Satz erneuern.

Getriebe falsch zusammengebaut

Getriebeachsen-Baugruppe neu
zusammenbauen.

Gang springt heraus

Falsche FuBschalthebel-Position

FuBBschalthebel-Position einstel-
len.

Rastenhebel falsch zuriickge-
sprungen

Rastenhebel-Feder erneuern.

Schaltgabel verbogen oder ver-
schlissen

Schaltgabel erneuern.

Axialspiel der Schaltwalze falsch

Schaltwalze erneuern.

Schaltgabel-Fiihrungsnut ver-
schlissen

Schaltwalze erneuern.

Schaltklaue des Getriebezahnrads
verschlissen

Getriebezahnrad erneuern.
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Symptom

Méogliche Ursache

MaBnahmen

Getriebegerausche

Getriebezahnrad beschadigt oder
verschlissen

Getriebezahnrad erneuern.

Kerbverzahnung der Eingangs-
welle verschlissen

Eingangswelle erneuern.

Kerbverzahnung der Ausgangs-
welle verschlissen

Ausgangswelle erneuern.

Lager verschlissen

Lager erneuern.

GAM30512

FEHLERSUCHE IM KUHLSYSTEM

Symptom Mogliche Ursache MaBnahmen
RuBansammlung am Kolbenbo- Kolbenboden und Brennraum rei-
den und im Brennraum nigen.

Motorkihlwasserleitungen ver- MotorkUhlwasserleitungen prifen
stopft und reinigen.
Kuhler beschédigt oder undicht Kihler erneuern.
Kuhler-Verschlussdeckel defekt gﬁjnhler-Verschlussdeckel erneu-
Kuhlerlamelle verstopft Kuhlerlamelle reinigen.
Kuhlerlamelle verbogen oder Kihlerlamelle reparieren oder den
beschadigt Kuhler erneuern.
Wasserpumpe defekt oder W
. e asserpumpe erneuern.
Uberhitzung beschadigt

Schlduche oder Rohre beschadigt

Schlauch oder Rohr erneuern.

Schlduche oder Rohre falsch
angeschlossen

Schlduche und Rohre richtig
anschlie3en.

Luftfiltereinsatz verstopft

Luftfiltereinsatz reinigen oder
erneuern.

Bremse schleift

Bremssystem prifen und defekte
Teile ggf. reparieren oder erneu-
ern.

Falscher Elektrodenabstand

Vorgeschriebenen Elektrodenab-
stand einstellen.

Falscher Temperaturbereich der
Zindkerze

Zundkerze gegen eine vom vorge-
schriebenen Typ austauschen.

Gerausche aus der Wasserpumpe

Kontakt zwischen Wasserpum-
pen-Gehausedeckel und Laufrad

Wasserpumpe auseinanderbauen
und defekte Teile erneuern.

Wasserpumpengehéduselager ver-
schlissen

Wasserpumpengehéuselager
erneuern.

7-9



FEHLERSUCHE

GAM30513

FEHLERSUCHE IN DER BREMSE

Symptom

Méogliche Ursache

MaBnahmen

Schlechte Leistung der Scheiben-
bremse

Scheibenbremsbelag verschlissen

Scheibenbremsbelage als Satz
erneuern.

Bremsscheibe verschlissen oder
verzogen

Bremsscheibe erneuern.

Luft im hydraulisch betétigten
Bremssystem

Hydraulisch betatigtes Bremssys-
tem entluften.

BremsflUssigkeit tritt aus

Hydraulisch betatigtes Bremssys-
tem prifen und defekte Teile ggf.
reparieren oder erneuern.

Falscher Bremsflissigkeitsstand
(zu niedrig)

Bremsflissigkeit bis zum vorge-
schriebenen Stand nachfllen.

Bremskolben sitzt fest

Bremskolben-Dichtring erneuern.

Bremssattel und Schieberstift sit-
zen fest

Bremssattel-Schieberstift schmie-
ren.

Hohlschraube lose

Hohlschraube mit dem vorge-
schriebenen Anzugsmoment fest-
ziehen.

Bremsschlauch und Bremsrohrlei-
tung beschéadigt

Bremsschlauch und Bremsrohrlei-
tung erneuern.

Ol oder Schmierfett auf der
Bremsscheibe oder dem Schei-
benbremsbelag

Bremsscheibe oder Scheiben-
bremsbelag reinigen.

Unzureichende Schmierung von
Handbremshebel oder FuBbrems-
hebel-Drehpunkt

Handbremshebel oder FuBbrems-
hebel-Drehpunkt schmieren.
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GAM30514

FEHLERSUCHE IN DER RADAUFHANGUNG

Symptom

Méogliche Ursache

MaBnahmen

Teleskopgabel ist hart

Innenrohr verbogen oder besché-
digt

Innenrohr erneuern.

AuB3enrohr verbogen oder besché-
digt

AufBBenrohr erneuern.

Gleitbuchse beschédigt oder ver-
schlissen

Gleitbuchse erneuern.

Dampferrohr verbogen oder
beschadigt

Dampferrohr erneuern.

Radachse verbogen

Radachse erneuern.

Falsche Olviskositat (zu hoch)

Olwechsel mit dem empfohlenen
Gabeldl.

Falscher Olstand (zu hoch)

Vorgeschriebenen Olstand einstel-
len.

Falsch eingestellte Federvorspan-
nung (zu hart)

Federvorspannung einstellen.

Falsch eingestellte Zugstufen-
Dampfung (zu hart)

Zugstufen-Dampfung einstellen.

Falsch eingestellte Druckstufen-
Dampfung (zu hart)

Druckstufen-Dampfung einstellen.

Teleskopgabel ist weich

Gabelfeder ermiidet oder gebro-
chen

Gabelfeder erneuern.

Falsche Olviskositét (zu niedrig)

Olwechsel mit dem empfohlenen
Gabeldl.

Falscher Olstand (zu niedrig)

Vorgeschriebenen Olstand einstel-
len.

Federvorspannung falsch einge-
stellt (zu weich)

Federvorspannung einstellen.

Falsch eingestellte Zugstufen-
Dampfung (zu weich)

Zugstufen-Dampfung einstellen.

Falsch eingestellte Druckstufen-
Dampfung (zu weich)

Druckstufen-Dampfung einstellen.

Olleck in Teleskopgabel

Innenrohr verbogen, beschéadigt
oder korrodiert

Innenrohr erneuern.

AuBenrohr rissig oder beschadigt

AuBenrohr erneuern.

Dichtring falsch eingesetzt

Dichtring erneuern.

Dichtringlippe beschéadigt

Dichtring erneuern.

Falscher Olstand (zu hoch)

Vorgeschriebenen Olstand einstel-
len.

Déampferrohr-Schraube lose

Dampferrohr-Schraube mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmo-
ment festziehen.

Kupferscheibe der Dampferrohr-
Schraube beschédigt

Kupferscheibe der Dampferrohr-
Schraube erneuern.

Gabel-Abdeckschrauben-O-Ring
rissig oder beschédigt

Gabel-Abdeckschrauben-O-Ring
erneuern.
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Symptom

Méogliche Ursache

MaBnahmen

Hinterradaufhangung ist hart

StoBdampfer-Kolbenstange verbo-
gen oder beschéadigt

Hinteren Sto3dampfer erneuern.

Schwingenachse verbogen

Schwingenachse erneuern.

Schwingenlager oder -buchse
beschadigt oder verschlissen

Schwingenlager oder -buchse
erneuern.

Umlenkhebel-Lager beschéadigt
oder verschlissen

Umlenkhebel-Lager erneuern.

Ubertragungshebel-Lager besché-
digt oder verschlissen

Ubertragungshebel-Lager erneu-
ern.

Federvorspannung am hinteren
StoBdampfer falsch eingestellt (zu
hart)

Federvorspannung einstellen.

Zugstufen-Dampfung am hinteren
StoBdampfer falsch eingestellt (zu
hart)

Zugstufen-Dampfung einstellen.

Druckstufen-Dampfung am hinte-
ren StoBdéampfer falsch einge-
stellt (zu hart)

Druckstufen-Dampfung einstellen.

Hintere Radaufhdngung ist weich

Olleck aus dem hinteren StoB3-
dampfer

Hinteren Sto3dampfer erneuern.

Gasleck aus dem hinteren StoB3-
dampfer

Hinteren StoBdampfer erneuern.

Hinteren StoBdampfer-Feder
ermidet oder beschéadigt

Hinteren Sto3dampfer erneuern.

Federvorspannung am hinteren
StoBdampfer falsch eingestellt (zu
weich)

Federvorspannung einstellen.

Zugstufen-Dampfung am hinteren
StoBdampfer falsch eingestellt (zu
weich)

Zugstufen-Dampfung einstellen.

Druckstufen-Dampfung am hinte-
ren StoBdéampfer falsch einge-
stellt (zu weich)

Druckstufen-Dampfung einstellen.

Olleck aus dem hinteren StoB-
dampfer

Stodampfer-Kolbenstange verbo-
gen, beschadigt oder korrodiert

Hinteren StoBdampfer erneuern.

Dichtringlippe beschéadigt

Hinteren Sto3dampfer erneuern.
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GAM30515

FEHLERSUCHE IN DER LENKUNG/DEM FAHRVERHALTEN

Symptom

Méogliche Ursache

MaBnahmen

Lenker flattert

Lenkringmutter l16sen

Lenkringmutter mit dem vorge-
schriebenen Anzugmoment fest-
ziehen.

Lager oder Lagerring verschlissen

Lager und Lagerring als Satz
erneuern.

Teleskopgabel verzogen

Teleskopgabel reparieren oder
erneuern.

Vorderachse verbogen

Vorderachse erneuern.

Falscher Reifendruck

Vorgeschriebenen Reifendruck
einstellen.

Reifen verschlissen, verformt oder
falscher Typ

Reifen erneuern.

Lenkung schwergangig

Lenkringmutter zu fest angezo-
gen.

Lenkringmutter mit dem vorge-
schriebenen Anzugmoment fest-
ziehen.

Untere Gabelbriicke verbogen

Untere Gabelbriicke erneuern.

Lager oder Lagerring gebrochen

Lager und Lagerring als Satz
erneuern.

Falscher Reifendruck

Vorgeschriebenen Reifendruck
einstellen.

Vorderrad vibriert

Lose Speiche

Speiche festziehen und Seiten-
schlag einstellen.

Radlager beschadigt oder ver-
schlissen

Radlager erneuern.

Reifen verschlissen, verformt oder
falscher Typ

Reifen erneuern.

Radachse oder Radachsen-Mutter
lose

Radachse oder Radachsen-Mutter
mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

Radachsen-Klemmschraube lose

Radachsen-Klemmschraube mit
dem vorgeschriebenen Anzugs-
moment festziehen.

Falscher Olstand in der Teleskop-
gabel

Vorgeschriebenen Olstand in der
Teleskopgabel einstellen.
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Symptom

Méogliche Ursache

MaBnahmen

Hinterrad vibriert

Lose Speiche

Speiche festziehen und Seiten-
schlag einstellen.

Radlager beschadigt oder ver-
schlissen

Radlager erneuern.

Reifen verschlissen, verformt oder
falscher Typ

Reifen erneuern.

Radachsen-Mutter lose

Radachsen-Mutter mit dem vorge-
schriebenen Anzugsmoment fest-
ziehen.

Schwingenachse lose

Schwingenachse mit dem vorge-
schriebenen Anzugsmoment fest-
ziehen.

Schwinge verbogen oder besché-
digt

Schwingenlager erneuern.

Schwingenlager oder -buchse
beschadigt oder verschlissen

Schwingenlager oder -buchse
erneuern.
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MOTOR

GAM20198

MOTOR

GAM30590

VERGASEREINSTELLUNG

* Die Funktion des Kraftstoffs liegt zuséatzlich zur
Krafterzeugung darin, den Motor zu kuhlen,
und bei einem 2-Takt-Motor auch, den Motor
zu schmieren. Daher erfolgt bei einem zu ma-
geren Kraftstoff-Luft-Gemisch eine unregelma-
Bige Verbrennung, und es kann zu einem
Festfressen des Motors kommen. Wenn das
Gemisch zu fett ist, werden die Zindkerzen mit
Ol benetzt, wodurch es unméglich wird, dass
der Motor seine volle Leistung entfaltet, oder
schlimmstenfalls kann der Motor abgewurgt
werden.

* Wie fett das Kraftstoff-Luft-Gemisch fir den
Motor sein muss, hangt von den Tagesum-
stdnden ab, daher mussen die Einstellungen
des Vergasers genau auf die atmosphérischen
Bedingungen abgestimmt sein (Luftdruck,
Feuchtigkeit und Temperatur).

* Schlie3lich muss der Fahrer selbst eine Probe-
fahrt durchfiihren und sein Fahrzeug auf sei-
nen Zustand (Gasannahme,
Fahrbahnbeschaffenheit), sowie auf Verfar-
bungen der Zundkerze(n) Uberprufen.

Wenn er dies in Betrachtung gezogen hat,
muss er die bestmdglichen Vergasereinstel-
lungen auswahlen.

HINWEIS

Es ist empfehlenswert, sich Einstellungen, at-

mospharische Bedingungen, StraBenzustand,

Rundenzeiten usw. zu notieren, um die Auf-

zeichnungen in Zukunft als Referenz nutzen zu

kénnen.

GAM30591

ATMOSPHARISCHE BEDINGUNGEN UND
VERGASEREINSTELLUNGEN

Luft- Luft- .
Lufttemp.| feuch- | druck |Gemisch E'I':;tel'
tigkeit | (Hohe) g
Hoch Hoch '?A%%ﬂ? Fetter | Magerer
Niedrig | Niedrig (nli-le%crri‘g) Magerer | Fetter

Die Luftdichte (d. h. die Sauerstoffkonzentration
der Luft) bestimmt, wie fett oder mager das
Kraftstoff-/Luft-Gemisch ist. Daher ist die obige
Tabelle fur die Gemischeinstellung zu beachten.
Das heif3t:

* Eine héhere Temperatur dehnt die Luft aus,
was zu einer geringeren Dichte fuhrt.

e Eine hohere Luftfeuchtigkeit verringert die
Sauerstoffmenge in der Luft, da sich so viel
Wasserdampf in derselben Luftmenge befin-
det.

¢ Ein niedrigerer atmosphérischer Druck (in gro-
Ber Héhe) verringert die Dichte der Luft.

GAM30592

PROBEFAHRT

Nach dem Warmlaufen eines Motors mit Stan-
dard-Vergaser(n) und Zindkerze(n) zwei oder
drei Runden auf der Strecke fahren und prifen,
ob der Motor stérungsfrei 1auft und die Zindker-
ze(n) verfarbt sind.

Verfarbung Zustand der Ziindkerze
Normal {/seorlgrt;)r:rll?t trocken und braun
U(t;%r%f]a:grae?)nt Isolator ist weif3lich.
Ol v(t;Lugg;nigt Isolator ist ruBig und nass.




MOTOR

A. Normal
B. Ubergebrannt (zu mager)
C. Ol verunreinigt (zu fett)

GAM30593

WIRKUNGEN DER EINSTELLTEILE AUF DIE
OFFNUNG DES GASSCHIEBERS

w >

8.
HINWEIS

No oo kwN =

14  1/2  3/4

)

Geschlossen
Vollstandig geoffnet

Leerlaufdise
Leerlaufgemisch-Regulierschraube
Dusennadel

Durchmesser des geraden Teils
Position des Clips

Gasschieber
Volllast-Anreicherungsdise
Hauptdlse

Die Volllast-Anreicherungsdise schlief3t bei ei-
ner Motordrehzahl von 8500 U/min, danach do-
miniert nur noch die Hauptdulse.

GAM30594

HAUPTDUSE EINSTELLEN

Wie fett das Kraftstoff-Luft-Gemisch bei 3/4—4/4
Gas ist, kann durch Veranderung der Hauptda-
se “1” eingestellt werden.

Standard-Hauptdiise #178

1. Zundkerze ist zu heif3.
Eine Hauptdise mit héherer Kalibrier-Nr.
wahlen als die Standarddise. (Gemisch fet-
ter)

2. Zindkerze ist feucht.
Eine Hauptduse mit niedrigerer Kalibrier-Nr.
wahlen als die Standarddise. (Gemisch ma-
gerer)




MOTOR

GAM30604

VOLLLAST-ANREICHERUNGSDUSE
EINSTELLEN

Die Gemisch-Anreicherung des Kraftstoff-Luft-
Gemischs unter 8500 U/min im Bereich von 1/2
Gas bis Vollgas kann durch Andern der Volllast-
Anreicherungsdise “1” eingestellt werden. Ein
gréBerer Strahl fuhrt zu einem fetteren Gemisch,
und ein kleinerer zu einem magereren Gemisch.

Standard-Volllast-

Anreicherungsdiise #50

GAM30595

LEERLAUFGEMISCH-
REGULIERSCHRAUBE EINSTELLEN

Wie fett das Kraftstoff-Luft-Gemisch bei vollstan-
dig geschlossenem bis 1/8 offenem Gasschie-
ber ist, kann durch Drehen der Leerlaufgemisch-
Regulierschraube “1” eingestellt werden.

Durch Hineindrehen der Leerlaufgemisch-Re-
gulierschraube wird das Gemisch bei niedrigen
Drehzahlen fetter und durch Herausdrehen ma-
gerer.

Standard-Leerlaufge-
misch-Regulier-
schraube

1-1/4 Umdrehungen
heraus

GAM30596

LEERLAUFDUSE EINSTELLEN

Wie fett das Kraftstoff-Luft-Gemisch bei vollstan-
dig geschlossenem bis 1/2 offenem Gasschie-
ber ist, kann durch Drehen der Leerlaufdiise “1”
eingestellt werden. Diese Anderung wird vorge-
nommen, wenn die richtige Einstellung nicht al-

lein mit der Leerlaufgemisch-Regulierschraube
erzielt werden kann.

Ein gréBerer Strahl fuhrt zu einem fetteren Ge-
misch bei niedrigen Drehzahlen, und ein kleine-
rer zu einem magereren Gemisch.

Standard-Leerlauf-

diise #50

GAM30597

DUSENNADEL EINSTELLEN

Bei den Vergasern in der YZ250 ist der Haupt-

zerstduber eingepresst und kann daher nicht er-

neuert werden. Eine Einstellung des Vergasers

erfordert daher den Austausch der Disennadel.

1. Die Einstellteile der Disennadel haben alle
denselben Verjingungswinkel und sind mit
unterschiedlichen Durchmessern des gera-
den Teils und verschiedenen Ausgangsposi-
tionen des abgeschragten Teils erhéltlich.

Standard-Diisennadel N3EW
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————— N3EE
N3EW
————— N3EJ
@ —-—-- - N3EK
®
— \.
o (I —
mm]]: e
i o
A. Unterschied im Durchmesser des geraden

Teils

Unterschied in der Ausgangsposition des
abgeschragten Teils

Durchmesser des geraden Teils
Ausgangsposition des abgeschragten Teils
Fett

Mager

Qoo

2. Auswirkungen des Austauschs der Disenna-
del (Referenz)

¢ Durchmesser des geraden Teils
Ein veranderter Durchmesser des geraden
Teils stellt das Kraftstoff-Luft-Gemisch bei
1/8 bis 1/4 gedffnetem Gasschieber ein.

* Ausgangsposition des abgeschragten Teils
Eine veranderte Ausgangsposition des abge-
schragten Teils verursacht dieselbe Wirkung
wie eine Anderung der Clip-Position um 0.5
Nuten.

Beispiel:

Wenn das Gemisch um 0.5 Nuten magerer
ist im Vergleich mit einer NSEW-3.-Nut, eine
N3CW-3.-Nut wahlen.

8-4
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A. Wenn das Gemisch um 0.5 Nuten magerer
ist im Vergleich mit einer N3EW-3.-Nut.

a. Unterschied von 0.5 Nuten

GAM30598

NUTENPOSITION DER DUSENNADEL
EINSTELLEN

Wenn der Motor bei mittleren Drehzahlen nicht
leicht rundlduft, muss die DUsennadel “1” einge-
stellt werden. Wenn das Gemisch bei mittlerer
Drehzahl zu fett oder zu mager ist, fUhrt dies zu
einem unregelmanigen Lauf des Motors und ei-
ner schlechten Beschleunigung.

Ob das Gemisch das richtige Verhéltnis hat, ist
anhand der Zindkerze schwer zu bestimmen,
und sollte daher nach dem Geflhl fir das tat-
sachliche Verhalten des Motors beurteilt wer-
den.

Standard-Clip-Posi-
tion

Nr. 2 Nuten

1. Zu fett bei mittleren Drehzahlen
Der Motor lauft unrund und nimmt das Gas
schlecht an.
In diesem Fall den Disennadel-Clip um eine
Nut heraufsetzen und die Nadel nach unten
verschieben, um das Gemisch magerer zu
machen.

. Zu mager bei mittleren Drehzahlen
Der Motor atmet schwer und nimmt das Gas
schlecht an.
In diesem Fall den Disennadel-Clip um eine
Nut heruntersetzen und die Nadel nach oben
verschieben, um das Gemisch fetter zu ma-
chen.
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GAM30605

VERHALTNIS ZUR
DROSSELKLAPPENOFFNUNG

Der Fluss des Kraftstoffs durch den Hauptteil
des Vergasers wird durch die Hauptdise gere-
gelt und anschlielBend weiter durch den Bereich
zwischen Hauptzerstauber und Disennadel be-
einflusst. Was das Verhéltnis zwischen Kraft-
stofffluss und Drossel6ffnung betrifft, so hangt
der Kraftstofffluss zwischen 1/8 und 1/4 Gas
vom Durchmesser des geraden Teils der Du-
sennadel ab, wahrend er zwischen 1/4 und 1/1
Gas von der Ausgangsposition des abgeschrag-
ten Teils und von der Clip-Position abhéngt.
Deshalb wird der Kraftstofffluss bei jeder Stufe
der Drossel6ffnung durch die Kombination aus
dem Durchmesser des geraden Teils der DU-
sennadel, der Ausgangsposition des abge-
schragten Teils und der Clip-Position
ausgeglichen.

8-5

Beispiel:

N3EW-3 ~ ———— N3EJ-3

—--—--— N8RW-3

Mager (gréBerer Durchmesser)
Fett (kleinerer Durchmesser)

w >

1/8 Gas
1/4 Gas
1/2 Gas
1/1 Gas

POb -

a. Hauptzerstduber

GAM30599

EINSTELLTEILE DES VERGASERS

Bauteil GroBe | Teilenummer
Hauptdise Fett | #190 | 4MX-14943-45
! #188 | 4MX-14943-95

#185 | 4MX-14943-44

#182 | 4MX-14943-94

#180 | 4MX-14943-43

(STD) | #178 | 4MX-14943-93
#175 | 4MX-14943-42

#172 | 4MX-14943-92

#170 | 4MX-14943-41

#168 | 4MX-14943-91

#165 | 4MX-14943-40

Mager | #162 | 4MX-14943-90
Leerlauf- Fett| #62 | 4MX-14948-12
dise 2" #60 4MX-14948-11
#58 4MX-14948-10

#55 | 4MX-14948-09

#52 | 4MX-14948-08

(STD) | #50 4MX-14948-07
#48 | 4MX-14948-06

#45 | 4MX-14948-05

#42 4MX-14948-04

#40 | 4MX-14948-03

Mager | #38 | 4MX-14948-02




MOTOR

Bauteil

GroBe

Teilenummer

Dusennadel
“3”

Fett

(STD)

Mager

N3CG
N3EG
NYHG
N8RH
N3EH
N3CH
NYHH
N8RW
N3EW
N3CW
NYHW
N8RJ
N3EJ
N3CJ
NYHJ
N3EK
N3CK

4SR-14916-CG
4SR-14916-EG
BRY-14916-HG
4SR-14916-RH
4SR-14916-EH
4SR-14916-CH
BRY-14916-HH
4SR-14916-RW
4SR-14916-EW
4SR-14916-CW
BRY-14916-HW
4SR-14916-RJ
4SR-14916-EJ
4SR-14916-CJ
BRY-14916-HJ
4SR-14916-EK
4SR-14916-CK

Volllast-
Anreiche-
rungsduise
“4”

Fett

(STD)
Mager

#70
#65
#60
#55
#50
#40

4JT-1494F-15
4JT-1494F-13
4JT-1494F-11
4JT-1494F-09
4JT-1494F-07
4JT-1494F-03
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MOTOR

GAM30601

STRASSENZUSTAND UND BEISPIELE FUR DIE VERGASEREINSTELLUNG

Allgemeiner Zustand Sandig
Unter1o°c | 15250 | Ober2sec | untertoec | (135725, | Uber2sec
(50 °F) (Friihling, (77 °F) (50 °F) (Friihling, (77 °F)
(Winter) Herbst) (Sommer) (Winter) Herbst) (Sommer)
Hauptdise #178 #178 #178 #182 #180 #178
Disennadel N3CW-3 N3EW-2 N3EJ-2 N3CW-3 N3CW-3 N3CW-3
Leerlaufduse #50 #50 #50 #52 #52 #52
Leerlaufge-
misch-Regu- -1/4 0 0 0 0 +1/4
lierschraube
Volllast-Anrei-
cherungsduise #50 #50 #50 #50 #50 #50
HINWEIS

Die optimale Einstellung der Leerlaufgemisch-Regulierschraube kann erzielt werden, indem die Anzahl
der Auswarts-Drehungen einer bestimmten Schraube im Auslieferungszustand zu dem geforderten
Wert in der Tabelle addiert wird. Wenn die Anzahl im Auslieferungszustand beispielsweise “1” ist, muss
“1” zu dem in der Tabelle ausgewéhlten Wert addiert werden.

GAM30602

BEISPIELE FUR VERGASEREINSTELLUNGEN NACH SYMPTOM

\iVeiBIiche Zindkerze

Mageres Gemisch

Symptom Einstellung Priifen
* Bei Vollgas Kalibrier-Nr. der Hauptdise erhéhen | Verfarbung der Ziindkerze —
Abwirgen bei hohen (schrittweise) Wenn braunlich, ist sie in gutem
Drehzahlen Zustand.
*Schlechte Luftversor- * Wenn keine Abhilfe mdglich ist:
gung Schimmer-Ventilsitz verstopft
Schergerausch Kraftstoffschlauch verstopft

Kraftstoffhahn verstopft

¢ Bei Vollgas
Gasannahme setzt aus
Gasannahme verzdgert
Langsame Ansprache
fl’]ndkerze ruf3ig

Fettes Gemisch

Kalibrier-Nr. der Hauptduse verrin-
gern (schrittweise)

* Bei Rennen vermindert ein leicht fet-
teres Gemisch Motorprobleme.

¢ Verfarbung der Ziindkerze —
Wenn braunlich, ist sie in gutem
Zustand.

* Wenn keine Abhilfe mdglich ist:
Luftfilter verstopft
Kraftstoff 1auft aus dem Vergaser

8-7
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Symptom Einstellung Priifen
Mageres Gemisch Position des Disennadel-Clips 1
absenken. (1 Nut tiefer) P .
Fettes Gemisch Position des Disennadel-Clips anhe- 2 -—Q
ben. (1 Nut aufwarts) 5
* 1/4-3/4 Gas Position des Diisennadel-Clips Magerer
*Schlechte Luftversor- absenken. (1 Nut tiefer) A
gung o 6 (Standard)
Drehzahl zu niedrig v
1. Nut1 Fetter
2. Nut2
3. Nut3
4. Nut4
5. Nutb
6. Dusennadel
7. Clip

¢ 1/4-1/2 Gas
Gasannahme verzdgert
WeiBBer Rauch
Schlechte Beschleuni-

gung

Position des Dusennadel-Clips anhe-
ben. (1 Nut aufwarts)

Die Clip-Position ist die Nut an der
Dusennadel, in der der Clip sitzt. Die
Positionen sind von oben durchnum-
meriert.

¢ Geschlossen bis 1/4 Gas
*Schlechte Luftversor-

gung
Drehzahl sinkt ab

Diisennadel mit kleinerem Durchmes-
ser verwenden.

e Geschlossen bis 1/4 Gas
Schlechte Beschleuni-
gung
WeilBer Rauch

Disennadel mit groBerem Durchmes-
ser verwenden.

* Bei niedrigen Drehzahlen
instabil
Klingelgerausch

Position des Disennadel-Clips
absenken. (1 Nut tiefer)
Leerlaufgemisch-Regulierschraube
hineindrehen.

Schlechte Ansprache bei
extrem niedriger Drehzahl

Leerlaufdiise mit kleinerer Kalibrier-
Nr. verwenden.
Leerlaufgemisch-Regulierschraube
herausdrehen.

Falls ohne Wirkung, das Verfahren
umkehren.

Schleifende Bremse
Vergaser lauft Uber

Schlechte Ansprache bei
niedrigen bis mittleren
Drehzahlen

Position des Disennadel-Clips anhe-
ben.

Falls ohne Wirkung, das Verfahren
umkehren.

Schlechte Ansprache,
wenn der Gashebel schnell
gedffnet wird

Allgemeine Einstellungen prifen.
Hauptdise mit niedrigerer Kalibrier-
Nr. verwenden.

Position des Dusennadel-Clips anhe-
ben. (1 Nut aufwarts)

Falls ohne Wirkung, das Verfahren
umkehren.

Luftfilter auf Verunreinigung prifen.

Motor lauft schlecht

Leerlaufgemisch-Regulierschraube
hineindrehen.

Funktion des Gasschiebers prufen.

*Markierung: Bei schlechter Luftversorgung die Vergaser-Entliftungsschlauche auf Verstopfung prifen.
Dies sollte nur als Beispiel angesehen werden. Der Vergaser muss eingestellt werden, wéhrend die
Betriebsbedingungen des Motors und die Verfarbung der Ziindkerzen gepruft werden.
Normalerweise erfolgt die Einstellung des Vergasers tber die Hauptdlse, die Position des Disenna-
del-Clips, die Leerlaufdiise und die Leerlaufgemisch-Regulierschraube.

8-8
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GAM30603

TEMPERATURBEREICH DER ZUNDKERZEN
ANDERN

Wenn bei der Beurteilung der Zindkerzen-Ver-
farbung festgestellt wird, dass sie nicht geeignet
sind, kann dies mit den folgenden beiden Ver-
fahren korrigiert werden: Andern der Verga-

sereinstellungen und Andern des
Temperaturbereichs der Zindkerze.
BR8EG

Standard-Ziindkerzen (Widerstandstyp)

e Grundséatzlich ist es ratsam, zunéchst Zind-
kerzen im Standardtemperaturbereich zu ver-
wenden und den Vergaser anhand der
Verfarbung der Zindkerzen einzustellen.

¢ Wenn die Kalibrier-Nr. der Hauptdiise um =15
geéndert werden muss, ist es empfehlenswert,
den Temperaturbereich der Ziindkerzen zu an-
dern und eine geeignete Hauptdiise neu zu
wahlen.

D

HINWEIS

* Beim Prufen der Verfarbung der Zindkerzen
den Motor immer unmittelbar nach einem Lauf
stoppen und dann prifen.

¢ Hochdrehen im Leerlauf vermeiden.

e Beim Andern des Temperaturbereichs der
Zundkerzen niemals versuchen, ihn um mehr
als +1 Stufe zu verdndern.

e Wenn andere als Standard-Ziindkerzen ver-
wendet werden, deren Temperaturbereich im
Vergleich zum Standard prifen und prifen, ob
sie vom Widerstandstyp sind.

e Daran denken, dass auch wenn die Verfar-
bung korrekt erscheint, sie je nach Hersteller
der Zindkerzen und dem verwendeten Ol
leicht unterschiedlich sein kann.
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GAM20119

FAHRWERK

GAM30168

SEKUNDARUBERSETZUNG (KETTENRAD)
AUSWAHLEN

GAM30169

ANTRIEBSRITZEL- UND KETTENRAD-
EINSTELLTEILE

Sekundaribersetzung = Anzahl der Ket-
tenrad- Zahne/Anzahl der Antriebsritzel-
Zahne

Sekundaruntersetzungsverhait-
nis
3.571 (50/14)

2

<Anforderung an die Auswahl der Sekundéru-

bersetzung>

¢ Im Allgemeinen wird fir einen schnellen Kurs
mit langen Geraden eine kleinere Sekundari-
bersetzung gewéhlt und fir einen kurvenrei-
chen Kurs eine gréBere Sekundarubersetzung
gewahlt. Vor dem Rennen sollte die Strecke al-
lerdings stets testgefahren werden, um die Ma-
schine auf die geltenden Gesamtbedingungen
abzustimmen.

¢ Esist selten moéglich, eine Einstellung zu erzie-
len, die optimal auf den gesamten Kurs ausge-
legt ist. Die Einstellung sollte sich deshalb auf
den wichtigsten Bereich der Strecke konzent-
rieren. Bei der Einstellung der Sekundaruber-
setzung sollte jeweils die gesamte Strecke
abgefahren und die Rundenzeiten notiert wer-
den.

¢ Enthélt der Kurs eine lange Gerade, auf der die
Hochstgeschwindigkeit erreichbar ist, sollte die
Ubersetzung so gewahlt werden, dass die Ma-
schine gegen Ende der Geraden die Hbchst-
geschwindigkeit ohne Uberdrehen des Motors
erreicht.

HINWEIS

Die Leistung einer Maschine hangt sowohl von

der Maschine als auch vom Fahrer ab. Es ist da-

her wesentlich sinnvoller, seine eigenen Einstel-

lungen zu erarbeiten als diejenigen anderer

Fahrer zu Gbernehmen.

Bauteil Sorte | Teilenummer
:‘Ar)’triebsritzel 13T | 9383E-13216
1 (STD) | 14T | 9383E-14215
Kettenrad “2” 47T | 17D-25447-50
48T | 17D-25448-50
49T | B2W-25449-00
(STD) | 50T | B2W-25450-00
51T | B2W-25451-00
52T | 17D-25452-50

GAM30170

REIFENLUFTDRUCK

Der Reifenluftdruck ist der Fahrbahnbeschaffen-
heit des Kurses anzupassen.

Standard-Reifenluftdruck
100 kPa (1.00 kgf/cm?, 15 psi)

o

e Auf nasser, schlammiger, sandiger oder rut-
schiger Bahn den Reifenluftdruck vermindern,
um die Reifenlaufflache zu vergréBern.

Einstellbereich
60-80 kPa (0.60—0.80 kgf/cm?2, 9—

2

12 psi)

8-10

 Auf steiniger oder harter Fahrbahn den Reifen-



FAHRWERK

luftdruck erhéhen, um Reifenpannen zu ver-
meiden.

Einstellbereich
100-120 kPa (1.00-1.20 kgf/cm?,
15-18 psi)

)

GAM30171

TELESKOPGABEL-EINSTELLUNG
Die Teleskopgabel-Einstellung ist eine Sache
des personlichen Geflihls und der Kursbedin-
gungen.
Die Teleskopgabel-Einstellung umfasst die fol-
genden drei Faktoren:
1. Einstellung der Luftfederung
* Die Gabelélmenge andern.
2. Einstellung der Federvorspannung
* Die Feder austauschen.
3. Einstellung der Dampfungskraft
¢ Die Druckstufen-Dampfungskraft a&ndern.
* Die Zugstufen-Dampfungskraft &ndern.
Die Federung nimmt Einfluss auf die Belas-
tung, die Dampfung auf die Bewegung.

GAM30172

ANDERUNG VON GABELOLMENGE UND -
EIGENSCHAFTEN

Die Dampfungs-Charakteristik am Ende des Fe-
derwegs lasst sich durch Andern der Olmenge
beeinflussen.

GWA19190

Die Olmenge in Schritten von 5 cm3 (0.2
US oz, 0.2 Imp.oz) aufwérts und abwarts
einstellen. Eine zu kleine Olmenge fiihrt
bei der Teleskopgabel dazu, dass sie bei
der Federung ein Gerausch produziert
oder der Fahrer einen Druck auf seine
Hande oder seinen Kérper verspiirt. Ande-
rerseits fiihrt eine zu groBer Olmenge bei
der Teleskopgabel dazu, dass sich die
Charakteristik der Luftfederung tendenzi-
ell harter anfiihlt, was folglich die Leis-
tungsfahigkeit und Charakteristik
verschlechtert. Die Teleskopgabel des-
halb innerhalb des angegebenen Bereichs
einstellen.

Empfohlene Sorte

Yamaha Gabeldl S1
Standard-Olmenge

310cm3(10.5 US oz, 10.9 Imp.oz)
Einstellbereich

290-365 cm? (9.8-12.3 US oz,

10.2-12.9 Imp.o2)

P
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B
[kg {Ib}]

C [mm (in)]

>

Luftfederungs-Charakteristik in Abhangigkeit
von der Olmenge

Belastung
. Federweg

O w

1.
2.
3.

Max. Olmenge
Standard-Olmenge
Min. Olmenge

GAM30173

FEDER NACH AUSWECHSLUNG
EINSTELLEN
Da die Einstellung der Hinterradfederung sich
auch auf die Vorderradfederung auswirkt, muss
beim Einstellen der Teleskopgabel darauf ge-
achtet werden, dass beide aufeinander abge-
stimmt sind.
1. Weiche Feder
* Die Zugstufen-Dampfungskraft &ndern.
Um 1 oder 2 Klicks herausdrehen.
* Die Druckstufen-Dampfungskraft andern.
Um 1 oder 2 Klicks hineindrehen.
HINWEIS
Eine weiche Feder ergibt normalerweise ein
weiches Fahrgefihl. Die Zugstufen-Dampfung
ist hoher, und die Teleskopgabel taucht mehr-
mals tief ein.

2. Harte Feder
* Die Zugstufen-Dampfungskraft &ndern.
Um 1 oder 2 Klicks hineindrehen.
* Die Druckstufen-Dampfungskraft a&ndern.
Um 1 oder 2 Klicks herausdrehen.




FAHRWERK

HINWEIS

Eine harte Feder ergibt normalerweise ein har-
tes Fahrgefuhl. Die Zugstufen-Dampfung ist ge-
ringer, der Bodenkontakt scheint zu schwinden
und der Lenker vibriert.

GAM30174

TELESKOPGABEL-EINSTELLTEILE
¢ Teleskopgabelfeder

STD-Federrate 4.4
(N/mm)
Kenn-
Feder- markie-
Sorte rate Teilenummer rung
(N/mm) (Ker-
ben)
WEICH 3.9 BRY-23141-00 I
4 4.0 BRY-23141-10 I
4.1 B3J-23141-10 i
4.2 B3J-23141-20 1
4.3 B3J-23141-30 [
4.4 B3J-23141-40 [-1
4.5 BR9-23141-20 -l
4.6 BR9-23141-30 -1l
4.7 BR9-23141-40 -1
4.8 BR9-23141-50 11111
4.9 BR9-23141-60 -1
o 5.0 BR9-23141-70 -1
HART 5.1 BR9-23141-80 [1-111
HINWEIS

Die Kennmarkierung (Kerben) ist am Federende
eingekerbt.

GAM30175

EINSTELLUNG FEDERUNG HINTEN
Die Einstellung des hinteren Sto3dampfers ist
eine Sache des personlichen Geflihls und der
Kursbedingungen.
Die Einstellung der Hinterradaufhdngung um-
fasst die folgenden zwei Faktoren:
1. Einstellung der Federvorspannung

* Die Einbauldnge der Feder andern.

* Die Feder austauschen.
2. Einstellung der Dampfungskraft

* Die Zugstufen-Dampfungskraft &ndern.

¢ Die Druckstufen-Dampfungskraft andern.

8-12

GAM30176

EINBAULANGE WAHLEN

1. Das Motorrad so am Motor aufbocken, dass
das Hinterrad frei in der Luft schwebt und
dann den Abstand “a” zwischen der Mitte der
Hinterachse und der Markierung “A” an der
Hinterradabdeckung messen.

\J

I

o

. Den Montagesténder entfernen und mit auf-
sitzendem Fahrer erneut den Abstand “b”
zwischen der Mitte der Hinterachse und der
Markierung “A” der Hinterradabdeckung
messen.

\l

I

Kontrollieren, ob die Differenz zwischen den
gemessenen Abstédnden “a” und “b” dem
Standardwert entspricht und ggf. einstellen;
dazu die Kontermutter “1” lockern und den
Einstellring “2” entsprechend verstellen.

Standardwert
90-100 mm (3.5-3.9 in)

2

HINWEIS

* Bei neuen sowie eingefahrenen Maschinen
kann die Einbaulénge sich verdndern, wenn
die Feder allmé&hlich ermudet. Daher regelma-
Big nachprufen.

* Wenn der Standardwert fir die Einbauldnge
der Feder nicht mehr durch Einstellung er-
reichbar ist, muss die Feder erneuert werden.
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GAM30177

FEDER NACH AUSWECHSLUNG

EINSTELLEN

Nach dem Austauschen der Feder kontrollieren,

ob die Einbaulange 90-100 mm (3.5-3.9 in) be-

tragt und ggf. einstellen.

1. Weiche Feder

e Zum Kompensieren der geringeren Feder-

vorspannung kann die Zugstufen-Damp-
fungskraft verringert werden. Die Zugstufen-
Dampfungskraft-Einsteller um ein oder zwei
Klicks herausgedreht einstellen und nach ei-
ner Probefahrt ggf. nachstellen.

2. Harte Feder

* Zum Kompensieren der gré3eren Federvor-

spannung kann die Zugstufen-Dampfungs-
kraft gesteigert werden. Die Zugstufen-
Dampfungskraft-Einsteller um ein oder zwei
Klicks hereingedreht einstellen und nach ei-
ner Probefahrt ggf. nachstellen.

HINWEIS

Nach einer Veranderung der Zugstufen-Damp-

fungskraft muss gewdhnlich auch die Druckstu-

fen-Dampfungskraft entsprechend eingestellt

werden. Zur Korrektur die Druckstufen-Damp-

fungskraft justieren.

GWA19200

Wenn ein anderer hinterer StoBdampfer als
der gegenwartig installierte verwendet wird,
einen verwenden, dessen Gesamtlange “a”
nicht den Standard liberschreitet, da dies zu
einem Fehlverhalten fiihrt. Niemals einen
verwenden, dessen Gesamtlange gréBer als
der Standard ist.

GAM30178

HINTERRADSTOSSDAMPFER-
EINSTELLTEILE

¢ StoBdampferfeder “1”

[Lineare Stahlfeder]

STD-Federrate 50
(N/mm)
Feder- Kennmar-
Sorte rate Teilenummer kie-
(N/mm) rung/Anz.
5UN-22212-00
WEICH 42 (Silber) Braun/1
5UN-22212-10 .
4 44 (Silber) Gran/1
5UN-22212-20
46 (Silber) Rot/1
5UN-22212-30 *1
(Silber)
48 Schwarz/1
BCR-22212-00 *2
(Blau)
5UN-22212-40 *1
(Silber)
50 Blau/1
BCR-22212-10 *2
(Blau)
5UN-22212-50 *1
(Silber)
52 Gelb/1
5UN-22212-L0 *2
(Blau)
5UN-22212-60
. 54 (Silber) Rosa/l
5UN-22212-70 .
HART 56 (Silber) Weil3/1

Léange “a” des Standard-Feder-
beins
490 mm (19.29 in)

2
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*1 BCR8/BCR9/BCRB
*2 BCRC/BCRD/BCRE
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[Progressive Stahlfeder]

Federvorspannungs-Einstellpositi-
onen

Minimal
Position, bei der die Feder von
ihrer ungespannten Lange um
1.5 mm (0.06 in) hineingedreht
ist.

Standard
Position, bei der die Feder von
ihrer ungespannten Lange um
7.0 mm (0.28 in) hineingedreht
ist.

Maximal
Position, bei der die Feder von
ihrer ungespannten Lange um
20.5 mm (0.81 in) hineingedreht
ist.

Feder- Kennmar-
Sorte rate Teilenummer kie-
(N/mm) rung/Anz.
WEICH| 44 5UN(-S2”2b261r)2-Ao Griin/2
5UN-22212-B0
t 46 (Silber) Rot/2
48 5U|\l(-S2”2b261r$—CO Schwarz/2
50 5““(‘32}?5;5"30 Blau/2
52 S G | Gelbr2
5UN-22212-F0
v >4 (Silber) Rosa/2
5UN-22212-G0 .
HART | 6 (Silber) Weif3/2
HINWEIS

* Eine progressive Federung ist weicher in der
Anfangscharakteristik als eine lineare Fede-
rung und setzt bei voller Kompression nicht so
leicht auf.

* Die Kennmarkierung “a” ist am Federende an-
gebracht.

¢ Die unterschiedliche Federleistung ist durch
die Farbe und Anzahl der Kennmarkierungen
gekennzeichnet.

B—=—C

-y

9

i

q

G

=N

¢ Federvorspannungs-Einstellpositionen

HINWEIS
Fir die Einstellung der Federvorspannung siehe
“FEDERBEIN EINSTELLEN” auf Seite 3-24.

8-14
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GAM30179

FEDERUNGSEINSTELLUNG (TELESKOPGABEL)

HINWEIS

* Treten bei der Standardeinstellung die in folgender Tabelle aufgefiihrten Symptome auf, die entspre-
chenden Einstellungen ausfihren.
* Vor jeder Anderung der Einbaulange des hinteren StoBdampfers auf die Standardzahl 90—-100 mm
(3.5-3.9 in) einstellen.

Abschnitt
Symptom Sprin- | GroBer |Mittlerer| Kleiner Kontrollieren Einstellen
gen |Abstand|Abstand|Abstand
Den Einsteller (ca. 2 Klicks)
Druckstufen- gegen den Uhrzeigersinn drehen,
Dampfungskraft | um die Dampfungskraft zu verrin-
ern.
Im gesamten N \ N g .
Bereich hart . Die Olmenge in Schritten von 5—
Olmenge 10 cm?3 (0.2-0.3 US o0z, 0.2-0.4
Imp.oz) verringern.
Feder Durch weiche Feder ersetzen.
Auf Verbiegung, Dellen, andere
AuBenrohr sichtbare Schaden usw. kontrol-
Innenrohr lieren. Betroffene Teile ggf.
erneuern.
Raue Bewegung Gleitbuchse FUr den Langzeitbetrieb erneu-
im gesamten \/ v \/ \/ ern.
Bereich Kolbenmetall E:Jnr den Langzeitbetrieb erneu-
Anzugsmoment,
untere Gabelbri- | VorschriftsméaBig festziehen.
cke
Den Einsteller (ca. 2 Klicks)
Zugstufen- gegen den Uhrzeigersinn drehen,
Wenig Anfangs- J Dampfungskraft | um die Dampfungskraft zu verrin-
bewegung gem.
g Die Dichtringwandung mit
Dichtringe Schmierfett bestreichen.
) Den Einsteller (ca. 2 Klicks) im
Bgﬁk%we:kraﬁ Uhrzeigersinn drehen, um die
. ptung Dampfungskraft zu erhdhen.
Uber den ganzen i
Bereich weich, \ \ ) Die Olmenge in Schritten von 5—
schlagt an Olmenge 10 cm?3 (0.2-0.3 US 0z, 0.2-0.4
Imp.oz) steigern.
Feder Durch eine harte Feder ersetzen.
Die Olmenge in Schritten von 5
Zum Federwe- N Alm A
" enge cm? (0.2 US oz, 0.2 Imp.oz) ver-
gende hin hart ringern.
Zum Federwe- . Die Olmenge in Schritten von 5
gende hin weich, \ Olmenge cm? (0.2 US oz, 0.2 Imp.oz) stei-
schlagt an gern.
Den Einsteller (ca. 2 Klicks)
Harte Anfangs- \ N \ \ Druckstufen- gegen den Uhrzeigersinn drehen,
bewegung Dampfungskraft | um die Dampfungskraft zu verrin-
gern.

8-15
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Abschnitt
Symptom Sprin- | GroBer | Mittlerer| Kleiner Kontrollieren Einstellen
gen |Abstand|Abstand|Abstand
) Den Einsteller (ca. 2 Klicks) im
Bglj'ﬁk?&:\fegkraft Uhrzeigersinn drehen, um die
ptung Dampfungskraft zu erhéhen.
Den Einsteller (ca. 2 Klicks)
Zugstufen- gegen den Uhrzeigersinn drehen,
Vorn unten. ten- Dampfungskraft | um die Dampfungskraft zu verrin-
diert zu einer J J gern.
niedrigeren Lage Die Einbaulinge auf 95100 mm
vorn Ausgleich mit (3.7-3.9 in) einstellen, wenn ein
Heck Beifahrer auf der Sitzbank sitzt
(niedrige Lage hinten).
} Die Olmenge in Schritten von 5
Olmenge cm? (0.2 US oz, 0.2 Imp.oz) stei-
gern.
Den Einsteller (ca. 2 Klicks)
Druckstufen- gegen den Uhrzeigersinn drehen,
Dampfungskraft | um die Dampfungskraft zu verrin-
gern.

« — Die Einbauldnge auf 90-95 mm
|\|/gr:r’] tggrjcilgptgzu Ausgleich mit (3.5-3.7 in) einstellen, wenn ein
einer hohen \ V Heck Beifahrer auf der Sitzbank sitzt
Lage vorn (hohe Lage hinten).

Feder Durch weiche Feder ersetzen.

. Die Olmenge in Schritten von 5—

Olmenge 10 cm?3 (0.2-0.3 US 0z, 0.2-0.4
Imp.oz) verringern.

GAM30180

FEDERUNGSEINSTELLUNG (HINTERRADSTOSSDAMPFER)

HINWEIS

* Treten bei der Standardeinstellung die in folgender Tabelle aufgefuhrten Symptome auf, die entspre-
chenden Einstellungen ausfihren.

e Die Zugstufen-Dampfungskraft um je 2 Klicks verstellen.

¢ Die untere Druckstufen-Dampfungskraft um je 1 Klick verstellen.

e Die obere Druckstufen-Dampfungskraft um je 1/6 Umdrehung verstellen.

Abschnitt
Symptom Sprin- | GroBer |Mittlerer| Kleiner Kontrollieren Einstellen
gen |Abstand|Abstand|Abstand
Den Einsteller (ca. 2 Klicks)
Zugstufen- gegen den Uhrzeigersinn drehen,
Dampfungskraft | um die Dampfungskraft zu verrin-
Hart, neigt zum N N gern.
Einsinken Die Einbaul4 f 90-100
; " ie Einbauléange auf 90— mm
Eg:jt;arulange der (3.5-3.9 in) einstellen, wenn ein
Beifahrer auf der Sitzbank sitzt.
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Abschnitt
Symptom Sprin- | GroBer |Mittlerer| Kleiner Kontrollieren Einstellen
gen |Abstand|Abstand|Abstand
} Den Einsteller (ca. 2 Klicks) im
%g%?u;ﬁn skraft Uhrzeigersinn drehen, um die
ptung Dampfungskraft zu erhéhen.
schwammig und \ V' | Geringe Druck. | Den Einsteller (ca. 1 Kiick) im
stufeaném fun Uhrzeigersinn drehen, um die
ptung Dampfungskraft zu erhéhen.
Feder Durch eine harte Feder ersetzen.
Den Einsteller (ca. 2 Klicks)
Zugstufen- gegen den Uhrzeigersinn drehen,
Schwer und N N Dampfungskraft | um die Dampfungskraft zu verrin-
schleppend gern.
Feder Durch weiche Feder ersetzen.
Den Einsteller (ca. 2 Klicks)
Zugstufen- gegen den Uhrzeigersinn drehen,
Dampfungskraft | um die Dampfungskraft zu verrin-
gern.
; Den Einsteller (ca. 1 Klick) im
Sﬁ}ftlanng—%gr;u%h Uhrzeigersinn drehen, um die
ptung Dampfungskraft zu erhéhen.
Grﬁ;ilnlggitStraBen- \ Den Einsteller (ca. 1/6 Umdre-
grithg Hohe Druckstu- | hung) im Uhrzeigersinn drehen,
fen-Dampfung um die Dampfungskraft zu erhé-
hen.
. . Die Einbauldnge auf 90-100 mm
Eg:jbeeiulange der (3.5-3.9 in) einstellen, wenn ein
Beifahrer auf der Sitzbank sitzt.
Feder Durch weiche Feder ersetzen.
Den Einsteller (ca. 1/6 Umdre-
Hohe Druckstu- | hung) im Uhrzeigersinn drehen,
fen-Dampfung um die Dampfungskraft zu erhé-
hen.
Schlagt an \ \ - )
; .. Die Einbaulange auf 90-100 mm
E(lar:jt;all’ulange der (3.5-3.9 in) einstellen, wenn ein
Beifahrer auf der Sitzbank sitzt.
Feder Durch eine harte Feder ersetzen.
Den Einsteller (ca. 2 Klicks) im
. %Léigrlr?t%enn-skraft Uhrzeigersinn drehen, um die
Hipfend \ V ptung Dampfungskraft zu erhéhen.
Feder Durch weiche Feder ersetzen.
Den Einsteller (ca. 1/6 Umdre-
Hohe Druckstu- | hung) gegen den Uhrzeigersinn
fen-Dampfung drehen, um die Dampfungskraft
Zu verringern.
Harte Fahrt v v Einbaulinge der | Dié Einbaulange auf 90-100 mm
Feder 9 (3.5-3.9 in) einstellen, wenn ein
Beifahrer auf der Sitzbank sitzt.
Feder Durch weiche Feder ersetzen.
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